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1.1

Einleitung

Antragsgegenstand, Anlass und Lage der BaumaBnahme

Die DB Netz AG plant, das bestehende S-Bahn-Netz Miinchen zu optimieren und zu
stabilisieren. Hierflir sind der Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke zwischen
Miinchen-Laim und Minchen Ost Pbf und die kiirzere Grundtaktung in den
Aulienbereichen vorgesehen. Dadurch ergibt sich ein zusatzlicher Infrastrukturbedarf in
den AulRenasten. Am Bahnhof WeRling ist ab der Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-
Stammstrecke und dem damit unterstellten Betriebsplan ein Ausbau der
Bahnhofsinfrastruktur erforderlich. Im Rahmen dessen ist das Vorhaben der
-Netzerganzende Malinahme 16“ (NeM16) erforderlich. Um das neu geplante
Betriebsprogramm im Bahnhof WefRling durchfiihren zu kénnen, ist ein Abstell- und
Wendegleis (NeM16) westlich des Bahnhofes mit Anschluss an die Bahnhofsgleise 1
und 2 erforderlich.

Das Vorhaben NeM16 ist mit Blick auf die Attraktivitat des Verkehrsangebots auf der
Schiene (vgl. auch § 1 Abs. 1 Satz 1 AEG; Art. 2 Abs. 1 und 3 BayOPNVG)
vernlinftigerweise geboten.

Im Rahmen des Bayernpakets soll auch der barrierefreie Ausbau der Station Weliling
(Oberbayern) im Miinchner S-Bahn-Netz erfolgen. Hierbei soll die gesamte
Verkehrsstation, mit Ausnahme des Empfangsgebaudes umgebaut werden.

Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mochten ihre Wege moglichst ohne fremde
Hilfe bewaltigen kdnnen. Daher muss die komplette Wegekette auf ihre Bediirfnisse hin
ausgerichtet werden. Die demografisch bedingte Zunahme von Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen im Alter erhoht die Bedeutung des Themas barrierefreie
Mobilitat. Das bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr hat im Jahr
2013 das Ziel vorgegeben, Bayern bis 2023 im offentlichen Raum und im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) barrierefrei zu gestalten. Am 5. Marz 2013 hat der
bayerische Ministerrat das Bayern-Paket 2013-2018 zum barrierefreien Ausbau von
Bahnhofen beschlossen. Das Paket ermoglicht unter anderem den barrierefreien
Ausbau von elf Bahnhofen der S-Bahn in Miinchen, wo der barrierefreier Ausbau Bf.
Welling Teil des Bayern-Paketes ist.

Die beiden Vorhaben NeM16 und Barrierefreier Ausbau Bahnhof WelRling werden als
Gesamtausbaumaflnahme Bahnhof WeRling (GBW) zu einer einheitlichen planerischen
Lésung zusammengefiihrt.

Der Bahnhof WeRling (Oberbayern) liegt an der elektrifizierten Strecke Miinchen
Westkreuz - Herrsching (Strecke. 5541) bei km 18,859, am westlichen Ast der S-
Bahnlinie S 8. Im Bahnhof Weliling geht der zweigleisige Streckenabschnitt Minchen-
Westkreuz - Wellling der Strecke Miinchen-Westkreuz - Herrsching in den eingleisigen
Streckenabschnitt Welidling - Herrsching (ber. Der Planungsbereich der beiden
Vorhaben erstreckt sich vom km 18,471 bis km 19,323 (bezogen auf Strecke 5541). Hier
verkehren ausschlieRlich S-Bahnziige.
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Abbildung 1 Lage der GBW: NeM 16- Abstell- und Wendegleis und barrierefreier
Ausbau Weliling (Quelle: TK 25, BayernAtlas 2020)
1.2 Beschreibung des Bauvorhabens

Die DB Netz AG beabsichtigt im Bahnhof WeRling den Neubau eines Abstell- und
Wendegleises. Das Vorhaben der NeM 16 umfasst hierbei im Wesentlichen die
nachfolgend aufgefiihrten Bestandsteile:

® Neubau eines ca. 225 m langen Abstell- und Wendegleis

® Neubau der Weichen 25, 26 und 27

® Erneuerung des Stiitzbauwerks bei km 19,100 - 19,135 (StraRe “Am Katzenstein®)
® Neubau von Larmschutzwanden

® Neubau einer Spundwand bei km 19,230 - 19,262 (beim Versickerbecken)

® Neubau von Kabeltrassen und Gleisquerungen

® Neubau von Oberleitungs- und Beleuchtungsmasten

Die DB Station & Service AG beabsichtigt Umbaumalnahmen an den Anlagen im Bf.
Welling, mit dem Ziel der vollstandig barrierefreien ErschlieBung der
Personenverkehrsanlage. Das Vorhaben Barrierefreier Ausbau Bf. Weliling umfasst
insbesondere folgende Bestandsteile:

" Neubau eines Mittelbahnsteiges in konventioneller Bauweise (H6he von 96 cm
Uiber Schienenoberkante und einer baulichen Ldange von 225 m) inkl. Ausstattung
(z.B. Bahnsteigdach, Wetterschutzanlagen, Beleuchtungsmasten etc.)

® Neubau einer Personenunterfiihrung und Aufzugs-, Rampenanlage zur
barrierefreien ErschlieBung des Mittelbahnsteigs

® Neubau von zwei Treppenanlagen zur Erschliefung der Bahnsteiganlage

® Verschwenkung Gleis 2
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Erneuerung Weichen W23 und W24 in leicht veranderter Lage
Ersatzneubau Stitzwand km 18,875 - 18,900
Neubau eines Betonschalthauses

Anpassung der Oberleitungs- und Signalanlagen sowie der
Telekommunikationsanlagen

Rickbau des Bestandshahnsteigs inkl. Ausstattung

Die Umsetzung der Netzerganzenden Malinahme 16 erfolgt als Gesamtmalinahme,
bestehend aus den Teilprojekten ,Barrierefreier Ausbau Bahnhof Weliling“ und ,Abstell-
und Wendegleis Wel3ling®“. Die Gesamtbauzeit betragt voraussichtlich ein bis zwei Jahre.
Nach gegenwartigem Stand der Planung sind im Vorlauf der Hauptbauaktivitaten einige
vorgezogene Malinahmen vorgesehen, die voraussichtlich im Monat Oktober beginnen.
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2.1

Gesetzliche Vorgaben und Methodik

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Gesetzliche Grundlage des LBP ist das am 01.03.2010 in Kraft getretene
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) einschlieRlich der rechtsgiiltigen Anderungen.
Hier werden inshesondere die § 1 (Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege),
§ 7 (Begriffsbestimmungen), § 14 (Eingriffe in Natur und Landschaft) und § 15
(Verursacherpflichten) beriicksichtigt. Eine weitere Grundlage bildet das Gesetz (iber
den Schutz der Natur, die Pflege der Landschaft und die Erholung in der freien Natur
(BayNatSchG) vom 23.02.2011 einschlieRlich der rechtsgiiltigen Anderungen.

Gemal § 14 (1) des BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses
Gesetzes Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder
Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden
Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.

Entsprechend § 15 (1) des BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.
Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff
verfolgten Zweck am gleichen Ort, ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Soweit Beeintrachtigungen nicht
vermieden werden kdénnen, ist dies zu begriinden.

Laut § 15 (5) des BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt werden,
wenn die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist
auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft
anderen Belangen im Range vorgehen.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts wiederhergestellt sind und das Landschaftshild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. In sonstiger Weise
kompensiert ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts moglichst in dem vom Eingriff betroffenen Landschaftsraum in
gleichwertiger Weise ersetzt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
neugestaltet ist.

Bei einem Eingriff in Natur und Landschaft, der auf Grund eines nach 6ffentlichem Recht
vorgesehenen Fachplans vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager die zum
Ausgleich dieses Eingriffs erforderlichen Malinahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege oder die ErsatzmalBnahmen im Einzelnen im Fachplan oder in einem
LBP in Text und Karte darzustellen; der Begleitplan ist Bestandteil des Fachplans.

Methodisch orientiert sich der LBP an dem von der Zentrale des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA, 2014) herausgegebenen Teil lll des Umweltleitfaden.

Die Bewertung der kartierten Biotoptypen und die Ermittlung der Kompensationsfaktoren
zur Berechnung der Eingriffsintensititen und des Ausgleichsbedarfs erfolgt auf
Grundlage der BayKompV vom 7. August 2013, der Arbeitshilfe zur Biotopwertliste vom
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2.2

Juli 2014 sowie den Vollzugshinweisen zur bayerischen Kompensationsverordnung fiir
den staatlichen Strallenbau (Vollzugshinweise StraRenbau) in der Fassung mit Stand
02/2014.

Zum Ausgleich der Beeintrachtigungen des Naturhaushalts kommen auch MaRRnahmen
einer naturvertraglichen Bodennutzung in Betracht, die der dauerhaften Verbesserung
des Biotop- und Artenschutzes dienen. Neuversiegelungen sollen vorrangig durch eine
Entsiegelung an anderer Stelle in dem betroffenen Raum ausgeglichen werden oder
durch MaRnahmen kompensiert werden, welche auch eine 6kologische Aufwertung des
Boden- und Wasserpotentials bewirken.

Der LBP (Stand Juni 2021) wurde mit der unteren Naturschutzbehorde (UNB) des
Landratsamtes Starnberg abgestimmt. Die untere Naturschutzbehérde des Lkr Weilheim
wurde (iber die geplanten Ausgleichsflachen informiert (Stand Oktober 2021).
Umwelterklarung nach § 7 UVPG

Fir die Prifung der UVP-Pflicht nach §§ 5 ff. UVPG wurde fiir das Vorhaben die EBA-
Umwelterklarung (Formblatt U3) auf Grundlage des EBA-Umwelt-Leitfadens Teil |
(Stand: Juni 2018) vorgelegt. Im Rahmen der Umwelterklarung wird gepriift, ob folgende
Schutzgebietsausweisungen das Plangebiet beriihren:

® Natura 2000-Gebiete: FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete (§ 7 Abs. 1 Nr. 8
BNatSchG)

® Naturschutzgebiete (§ 23 BNatSchG)

® Nationalparks (§ 24 BNatSchG)

® Biospharenreservate (§ 25 BNatSchG)

® Landschaftsschutzgebiete (§ 26 BNatSchG)

" Naturparks (§ 27 BNatSchG)

= Naturdenkmaler (§ 28 BNatSchG)

" Geschitzte Landschaftsbestandteile (§ 29 BNatSchG)

®  Gesetzlich geschiitzte Biotope gemal3 § 30 BNatSchG und Artikel 23 BayNatSchG

® Wasserschutzgebiete nach § 51 WHG und Heilquellenschutzgebiete nach
§ 53 Abs. 4 WHG

» Uberschwemmungsgebiet (§ 76 WHG), Risikogebiet (signifikantes
Hochwasserrisiko gem. § 73 Abs. 1 WHG), Hochwasserentstehungsgebiet nach §
78d WHG

® Bannwald, Schutzwald nach § 12 BWaldG, Erholungswald nach § 13 BWaldG
® Bodenschutzgebiet

Nach dieser Umwelterklarung ergibt sich kein Erfordernis zur Durchfuhrung einer
Umweltvertraglichkeitspriifung, jedoch zur Erstellung eines Landschaftspflegerischen
Begleitplans (LBP) und eines Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags.
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2.3

2.4

2.4.1

Geschiitze Arten [ Artenschutz gemaR §§ 39, 44 und 45 BNatSchG

Fir die GBW wurden die naturschutzfachlichen Angaben zum speziellen Arten-schutz in
Unterlage 14 "Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag® erarbeitet. Dort sind alle im
artengruppenspezifischen Untersuchungsraum nachgewiesenen bzw. potenziell vor-
kommenden europdisch geschiitzten Arten (Arten des Anhangs IV FFH-RL und
Brutvogel der VRL) aufgefiihrt. Fundorte der genannten Arten sind den Planunterlagen
zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.3 Bestands- und Konfliktplan)
zu entnehmen. In der Unterlage zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
(Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Unterlage 14) werden die vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen bewertet, welche zu dem Auslésen von Verbotstatbestanden gem.
§ 44 BNatSchG fiihren konnten. Durch die Umsetzung von geeigneten Vermeidungs-
und CEF-Malinahmen werden kein artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande erftillt.

Die Ergebnisse und Malinahme des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags werden in den
LBP dbernommen. Zudem im wird LBP der allgemeine Artenschutz gem.
§ 39 BNatSchG gepriift.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Im Rahmen der Konfliktanalyse wird ermittelt, von welchen Vorhabenwirkungen und
- auswirkungen und in welcher Weise die Wert- und Funktionselemente des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes beeintrachtigt werden. Es wird ermittelt,
welche Bedeutung diesen Beeintrachtigungen beizumessen ist, insbesondere
hinsichtlich ihrer Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit i. S. der naturschutzfachlichen
Eingriffsregelung.

Projektbezogene Wirkungen und Auswirkungen

Als Wirkfaktoren werden bau-, anlage- und betriebsspezifische Vorgange bezeichnet,
welche tber Ursache-Wirkungsbeziehungen Veranderungen bzw. Beeintrachtigungen
der malgeblichen Funktion oder Leistung des Naturhaushaltes sowie des
Landschaftsbildes verursachen konnen. Je nach Umfang der vorhabenspezifischen
Beeintrachtigung kommen unterschiedliche Wirkintensitaten zum Tragen. Hier kann
grundsatzlich zwischen baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten
Projektwirkungen unterschieden werden.

Baubedingte Wirkungen / Wirkfaktoren

Baubedingte Wirkungen ergeben sich als Folge der Bautatigkeit. Sie hangen wesentlich
von den eingesetzten Baumitteln und Bauverfahren ab und koénnen zu
Beeintrachtigungen fiihren, die zeitlich weit tiber die Bauphase hinausreichen.

» Temporarer Verlust/ Uberbauung von Biotoptypen geringer bis hoher Wertigkeit
innerhalb des Arbeitsraumes sowie im Bereich der Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsflache.

® Stérungen durch Larm und Erschiitterungen: Im Zuge der Bautatigkeit sind
temporar erhéhte Larmpegel und Erschiitterungen, beispielsweise aufgrund von
Rammungen, Abbrucharbeiten o.d. nicht zu vermeiden.
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2.4.2

243

® Bodenverdichtungen durch Baufahrzeuge: Insbesondere im Arbeitsraum sowie
auf den Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflichen kann es zu
flachenhaften Verdichtungen des Untergrundes kommen.

® Temporarer Ausbau und seitliches Lagern des anstehenden Oberbodens im
Bereich der Baustelleneinrichtungs- und  Bereitstellungsflaichen  zur
Gewahrleistung der Befahrbarkeit der Flachen.

" zusatzlicher LKW-Verkehr zu den Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsflachen: Aufgrund der Lieferung von Baumaterialien und der Abfuhr
von Abbruchmaterial kann es bauzeitlich zu einem temporaren Anstieg von
Schwerlastverkehr im Vergleich zum normalen Verkehrsaufkommen kommen.

® Bauzeitlicher Eingriff in Lebensraume, insbesondere bodengebundener Tierarten
und gehdlzbritender Vogelarten.

Anlagebedingte Wirkungen

Darunter sind Wirkungen zu verstehen, die aus der Errichtung von Baukdrpern und
deren Nebenanlagen resultieren und nach dem Ende der BaumalRnahme verbleiben.

® Flacheninanspruchnahme  (Biotope, Boden, @ Wasser) durch Netto-
Neuversiegelung (2.500 m?) und dauerhafte Uberbauung/-schiittung (1.775 m?)
bzw. Herstellung von neuen Bahnbdschungen inshesondere im Einschnitt bzw. in
Dammlage.

* Dauerhafte Uberbauung von Lebensrdumen, insbesondere bodengebundener
Tierarten und gehdélzbritender Vogelarten.

® Dauerhafter Verlust bzw. Ausbau von anstehendem [ natiirlich gewachsenen
Boden bzw. Bodenfunktionen im Bereich von Einschnitten und
Versiegelungsflachen.

® Dauerhafter, dauRRerst kleinflachiger Verlust klimatisch und/ oder lufthygienisch
wirksamer Strukturen.

® Dauerhafter Verlust (kleinrdumig) landschafts- bzw. siedlungsbildpragender
Vegetationsbhestinde  (gleisbegleitende  Gehdlze  sowie  Einzelbaume),
inshesondere aufgrund der Herstellung des Abstell-/ Wendegleises.

Leichte Erh6hung der 6rtlichen Barrierewirkung fiir bodengebundene Tierarten im
Bereich der geplanten Larmschutzwande

Betriebsbedingte Wirkungen

Im Rahmen der GesamtbaumaRnahme (GBW) sind, insbesondere in Anbetracht der
bestehenden Vorbelastungen, keine signifikanten planungsrelevanten Anderungen auf
der Ebene betrieblicher Wirkfaktoren zu beflirchten. Aufgrund des Neubaus des
geplanten Abstell-/ Wendegleises sowie der Erneuerung des Bahnhofsbereichs kommt
es zu geringfugigen Verschiebungen der Belastungszone innerhalb des
Siedlungsgebietes von Wellling und des damit stark anthropogen gepragten Gebietes.
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Unterlage 12.01

® Erhéhung der Die Taktung der Zige nach weiteren netzertiichtigenden
MalRinahmen im Rahmen des Bahnausbau Minchen von drei auf maximal
tagsiliber sechs Ziige pro Stunde. Keine Erhéhung der Geschwindigkeit der Ziige.
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3

3.1

Ubergeordnete Angaben, Fachplanungen

Die Gibergeordneten Fachplanungen liefern fachiibergreifende Vorgaben und Hinweise,
welche maRgeblich dazu beitragen, die vielfaltigen Nutzungsanspriiche an die Regionen
moglichst optimal zu koordinieren und auftretende Konflikte zu I6sen.

Demnach finden sich hier u.a. auch planungsrelevante Aussagen zur Beurteilung und
Uberwindung struktureller Defizite sowie zur Konzeption eines naturschutzfachlichen
Leithildes fiir die Kompensation méglicher vorhabenbedingter Negativwirkungen.

Landschaftsentwicklungskonzept (LEK)

Das Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) ist ein landschaftsplanerisches
Gesamtkonzept der Naturschutzverwaltung auf regionaler Ebene. Ziel ist es, fiir 18
bayerische Planungsregionen aktuelle und moderne Landschaftsrahmenplane in Form
eigenstandiger Fachkonzepte zu erarbeiten (vgl. LEK 1).

Das LEK Minchen verfolgt zwei Hauptziele. Zum einen ist es Arbeits- und
Entscheidungsgrundlage in Sachen Naturschutz, Okologie und landschaftliche
Entwicklung. Zum anderen ist es Grundlage zur Fortschreibung des Regionalplanes im
Bereich Naturschutz und Landschaftspflege (vgl. LEK 1).

Das Planungsgebiet, d.h. der Vorhabenort und der Eingriffsraum, liegt im Alpenvorland
in der naturraumlichen Haupteinheit D66 ,Voralpines Moor- und Higelland® (nach
Ssymank), der Untereinheit 037 ,Ammer-Loisach-Hiigelland“ und darin untergeordnet in
037A ,Jungmoranenlandschaft des Ammer-Loisach-Hiigellandes®. Hier beziehen sich
die Ziele und Malinahmen uberwiegend auf den Schutz, die Erhaltung, Pflege und
Entwicklung der natirlichen Biodiversitit, wahrend Konflikte zwischen der
Erholungsnutzung und den Belangen des Naturschutzes zu vermeiden bzw. zu l6sen
sind.

Gem. LEK zeigt die Jungmoranenlandschaft die typischen Gelandeformen einer von den
Gletscherzungen der letzten Eiszeit liberformten Landschaft. Charakteristisch dafiir sind
unter anderem das vielfaltige und stark bewegte Relief und der Reichtum an Gewassern
und Mooren (vgl. auch Naturraum 038 Inn-Chiemsee-Hiigelland). In besonderer Weise
pragend fir den Raum sind die beiden grolien Seen, Ammersee und Starnberger See,
deren Becken ebenfalls wahrend der Eiszeit geformt wurden. Die naturraumlichen
Voraussetzungen bedingen eine hohe Standortvielfalt. Im Zusammenspiel mit dem
charakteristischen Relief konnte auf diese Weise eine auRerst abwechslungsreiche und
vielfaltige Landschaft voralpiner Pragung entstehen. Dies gilt in besonderer Weise fiir
das sog. ,Finf-Seen-Land®, wie das Gebiet zwischen Ammersee und Starnberger See
genannt wird.

Im Ammer-Loisach-Hiigelland nehmen Walder und Griinlandflachen einen relativ hohen
Flachenanteil ein. Daneben weist der Naturraum innerhalb der Region den hochsten
Anteil von Flachen mit hoher und sehr hoher naturschutzfachlicher Bedeutung auf. Dazu
gehoren unter anderem einige grolflachige Moorkomplexe, aber auch eine Vielzahl
kleinerer Niedermoor- und Quellgebiete. Nutzungsintensivierung einerseits und
Nutzungsauflassung andererseits fiihren jedoch zunehmend zu einer Beeintrachtigung
dieser naturnahen Gebiete. Von der sog. ,Hardtlandschaft®, einer ehemals
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ausgedehnten parkartigen Mischung aus Griinland und lichten Weidewaldern, sind
heute nur mehr sehr kleinflachige, stark verinselte Reste zu entdecken. Mit Kloster
Andechs liegt einer der bekanntesten Wallfahrtsorte Bayerns in diesem Teilraum der
Region. Die landschaftlichen Schonheiten des Naturraums, insbesondere des
Starnberger Sees und seines Umlands, fiihrten dazu, dass wohlhabende Miinchener ab
dem 19. Jahrhundert hier zahlreiche Schildsser, Villen und Landsitze errichteten. Auch
das bayerische Kénigshaus plante und baute am Starnberger See. So wurde das Gebiet
friih von einer elitiren Gesellschaftsschicht als Erholungsraum entdeckt und in Besitz
genommen. Mit dem rasanten Wachstum Minchens wurde das ,Finf-Seen-Land® zu
einem der am starksten frequentierten Naherholungsgebiete der Stadt und unterliegt
heute einem hohen Erholungsdruck.

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) legt Ziele und Grundsatze flir Natur
und Landschaft fest. Ziel ist es hierbei, vor allem die Grundsatze der raumlichen
Entwicklung und Ordnung festzulegen, vorhandene Disparitaten und raumliche Defizite
(fachlibergreifend) abzumildern und die Entstehung neuer zu vermeiden, alle
raumbedeutsamen Fachplanungen zu koordinieren sowie Vorgaben zur raumlichen
Entwicklung fiir die Regionalplanung (vgl. Kap. 3.3) zu definieren. Im Zuge der aktuellen
Fortschreibungen des LEP wurden u.a. die Anforderungen der FFH- sowie der
Vogelschutzrichtlinie (VRL) fiir die gemeldeten Natura-2000-Gebiete beriicksichtigt, so
dass im Rahmen dieser Gbergeordneten Planungsebene beziiglich der Beeintrachtigung
von Natura-2000-Gebieten allgemeine Zielformulierungen bereits (z.T.) vorhanden sind
bzw. in Zukunft noch weiter erganzt werden.

Das Planungsgebiet der gegenstandlichen GesamtbaumalRnahme liegt im
Verdichtungsraum der Metropole Minchen bzw. der Region 14 ,Miinchen®. Die
Verdichtungsraume sollen gem. LEP u.a. entwickelt und geordnet werden, sodass (vgl.
LEP Kapitel 2.2.5):

" sie ihre Aufgaben fir die Entwicklung des gesamten Landes erfiillen,

" sie bei der Wahrnehmung ihrer Wohn-, Gewerbe- und Erholungsfunktionen eine
raumlich ausgewogene sowie sozial und 6kologisch vertragliche Siedlungs- und
Infrastruktur gewahrleisten,

® Missverhdltnissen  bei der  Entwicklung von  Bevdlkerungs-  und
Arbeitsplatzstrukturen entgegengewirkt wird,

® sje (iber eine dauerhaft funktionsfahige Freiraumstruktur verfiigen und

® ausreichend Gebiete fiir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung erhalten
bleiben.

Im Rahmen der ,Vision Bayern 2025“ (LEP) wurden unter anderem auch der
Klimaschutzanpassungsmafinahmen formuliert, sodass u.a. klimarelevante Freiflachen
wie etwa Frischluftschneisen in Verdichtungsraumen zu sichern sind. Landschaftliche
Vorbehaltsgebiete und regionale Griinzige, welche auf regionalplanerischer Ebene
definiert werden, sind hierflir geeignete Werkzeuge.
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3.3

3.4

Allgemeines, planungsrelevantes Ziel des LEP ist es unter anderem auch, die
Schieneninfrastruktur in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-, Um-
und Neubaumalnahmen nachhaltig zu erganzen. Da in Zukunft eine immer starkere
Inanspruchnahme aller Verkehrstrager stattfinden wird, ist es aus verkehrlichen,
Okologischen und volkswirtschaftlichen Griinden notwendig, den Anteil des
Schienenpersonen- und des Schienenglterverkehrs durch Verlagerung von anderen
Verkehrstragern zu steigern. Die Leistungsfahigkeit ist hier insbesondere durch ein
bedarfsgerechtes, gut ausgebautes Netz charakterisiert, wahrend Aus-, Um- und
NeubaumalBnahmen so umweltvertraglich und ressourcenschonend wie moglich zu
erfolgen haben.

Regionalplan

Nach dem Regionalplan 14, Region ,Minchen® liegt das Planungsgebiet im
Landschaftsraum 6.4 ,Sidliche Minchener Ebene® mit dem landschaftlichen
Vorbehaltsgebiet ,Grolflachige Waldgebiete der Schotterebene sidwestlich von
Miinchen mit Ubergang in das Ammer-Loisach-Hiigelland“. Hierbei ist auf folgende
Sicherungs- und PflegemaRRnahmen hinzuwirken:

® Sicherung der naturnahen Erholungs- und der klimatischen Funktion
®  Sicherung und Schutz der Grundwasservorkommen
" Sukzessiver Bestockungsumbau zu strukturreicheren, natirlicheren Bestanden

Innerhalb der Gebietstypologie des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes kommt den
Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege besonderes Gewicht zu. In
diesen sollen die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts und das Landschaftshild
nachhaltig gesichert werden. Die Charakteristik der Landschaft und ihrer Teilbereiche
soll erhalten werden, wahrend groRere Eingriffe in das Landschaftsgefiige vermieden
werden sollen, wenn sie die 6kologische Bilanz deutlich verschlechtern. Wertvolle
Lebensraume fir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten sollen besonders geschiitzt
werden. Dazu sollen Sicherstellungen als Schutzgebiet nach dem Bayerischen
Naturschutzgesetz angestrebt werden.

Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)

Das Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) des Landkreises Starnberg stellt den
Gesamtrahmen aller fiir den Arten- und Biotopschutz erforderlichen MaRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege dar. Im Rahmen dieser fachlichen Grundlage
werden im Einzelfall spezifische MaRnahmen bereitgestellt, die das Erreichen der hierin
geforderten Zielvorgaben ermdglichen. Das ABSP dient dementsprechend auch als
qualifizierte Fachvorgabe fir Vorhaben, welche einen Eingriff in Natur und Landschaft
zur Folge haben.

Als Untersuchungsgebiet (UG) wird im nachfolgenden Text der Bereich bezeichnet, in
dem umweltfachliche Erhebungen durchgefiihrt wurden. Dieser ist groRer als das
Planungsgebiet, da er auch den Wirkraum umfasst. Das UG befindet sich laut ABSP in
der ,Jungmoranenlandschaft des Ammer-Loisach-Hiigellandes“ (037A). Der Naturraum
nimmt flichenmafig den groRten Teil des Landkreises ein. Die von mittelgriindigen,
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sandig-lehmigen Parabraunerden (iberlagerten Mordanen gehéren zum 6stlichen Teil der
wiirmeiszeitlichen Endmoranen des jungdiluvialen Isargletschers. In Erosionslagen
bildeten sich flachgriindige Pararendzinen aus. Die stark reliefierte Landschaft ist
gepragt durch eiszeitliche Ausbildungen wie Endmoranenwalle, Drumlins und Tumuli.
Dariuber hinaus sind auch abflusslose Toteislocher charakteristisch. Hierbei handelt es
sich um Stillgewasser und verlandete Senken unterschiedlicher GréRe, wozu auch
beispielsweise der Welilinger See gehort.

Im Rahmen des ABSP wurde fiir den Naturraum folgendes Leithild formuliert:

® Erhaltung und Optimierung der Vielfalt und Vernetzung naturnaher Feucht-,
Trocken-, Wald- und Gewasserlebensraume sowie ihrer herausragenden
Artvorkommen in der Jungmoranenlandschaft des Ammer-Loisach-Hiigellandes.

Bauleitplanung

Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung

Der aktuell rechtskraftige Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan stellt
die Grundziige der raumlichen Entwicklung fiir die Gemeinde dar und dient als Leitlinie
fir die Verteilung der verschiedenen Nutzungen bzw. i.W. von Bau- und Griinflachen
innerhalb des Ortsgebietes. Die bebauten Bereiche des Planungsgebietes und dessen
Umgebung beinhalten i.W. Reine (WR) sowie Allgemeine Wohngebiete (WA),
Mischgebiete (MI) und Gemeinbedarfsflichen (Kirche, P&R, Feuerwehr, Post). Die
Bahnstrecke 5541 sowie die Bahnbetriebsflachen einschlieRlich des Bahnhofs Weliling
sind als Flachen fiir Bahnanlagen sowie S-Bahn-Haltepunkt dargestellt.

Angrenzend an die Bahnflachen sind auch unversiegelte Bereiche dargestellt, welche
als Griinflaichen unterschiedlicher Auspragung und Nutzung (z.B. Friedhof oder
Spielplatz) ausgewiesen sind und damit zum Teil der Erholung dienen oder Teil der
erforderlichen Infrastruktur (Verkehrsbegleitgriin, Abstandsgriin etc.) sind.

Die Griinflachen tibernehmen kleinraumig Funktionen fiir den Landschaftshaushalt, das
Stadtklima, die Ortsgestalt und den Naturschutz.

Der Planungsgebiet beschrankt sich auf relativ kleine Flachen im stadtebaulichen
Zusammenhang der Ortschaft Wel3ling.

Bebauungsplane

Mit der Lage innerhalb der geschlossenen Siedlungsstrukturen der Ortschaft WelSling
grenzt das Vorhaben an die Geltungsbereiche rechtskraftiger Bebauungsplane.
Aufgrund des Neubaus des geplanten Abstell- und Wendegleises nordwestlich des
Bahnhofes kann es hier zu einer temporaren Flacheninanspruchnahme im Bereich der
Bebauungsplane ,Nr. 2 Am Katzenstein®, Az: 56-2-6 (11.12.1972) sowie der 3. Anderung
Bpl ,Bachelacker” Az.: 56-2-15 (08.04.1998) kommen.

Das gegenstandliche Vorhaben greift allerdings nicht dauerhaft in den Geltungsbereich
der genannten Bebauungsplane ein. Die vom Vorhaben voraussichtlich in Anspruch
genommenen Flachen sind lediglich im Flachennutzungsplan mit Festsetzungen belegt
und werden dementsprechend genutzt bzw. gepflegt.
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4 Beschreibung, Bewertung und Wirkungs- und Konfliktanalyse der
Schutzgiiter von Natur und Landschaft

4.1 Aligemeine Beschreibung des Untersuchungsraumes

Der LBP orientiert sich an den schutzgutbezogenen Regelbreiten der Untersuchungs-
raume gem. EBA-Umweltleitfaden Teil lll Anhang llI-3. Der Untersuchungsraum umfasst
den Vorhabenort, den Eingriffsraum, den Wirkraum und den Kompensationsraum.
Aufgrund der Lage der Gesamtausbaumalinahme Bahnhof Welling (GBW) an einer
bestehenden Bahnstrecke sind keine groferen Wirkintensitaten zu erwarten und die
Untersuchungsraume wurden dhnlich wie bei einem Ausbauvorhaben verringert (vgl.
EBA-Umweltleitfaden Teil lll, Anhang llI-3). Der Untersuchungsraum des Schutzguts
Tiere und Pflanzen entspricht auch dem des Schutzguts Mensch (vgl. Abbildung 2,
Kartierumgriff Fauna). Das Schutzgut Boden und das Schutzgut Wasser wird im engeren
Untersuchungsraum im Rahmen der Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen
betrachtet (vgl. Abbildung 2, Kartierumgriff Biotop- und Nutzungstypen). Das Schutzgut
Klima und Luft sowie das Schutzgut Landschaft wird groRraumig betrachtet, um die Lage
des Vorhabens im landschaftlichen Relief beurteilen zu kdnnen und ist nicht gesondert
abgebildet.

[ Kartierumgriff Fauna
[ Kartierumgriff
Biotop- und Nutzungstypen

1:7.500

A

0 100 200 m
[ B

Abbildung 2 Untersuchungsraume fur faunistische Kartierungen und Biotop- und
Nutzungstypenkartierung
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4.2

Der Untersuchungsraum der GesamtbaumalRnahme befindet sich im Umfeld des
Bahnhofes Wellling sowie insbesondere in dem Bereich des geplanten Abstell- und
Wendegleises, der vorgesehenen BE-Flachen sowie der im Umfeld dieser Bereiche
angrenzenden Siedlungsgebiete von Welling. Die Bahnstrecke 5541, auf welcher die
S-Bahn-Linie S8 verkehrt, verlauft dabei in Ost-West-Richtung bzw. vom Bahnhof
Miinchen Westkreuz bis Bahnhof Herrsching. Zum Teil befinden sich auch extensiv bis
intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen im Eingriffsbereichs. Zudem befinden sich
die untersuchten Kompensationsflachen im weiteren Umfeld des Vorhabens (vgl. LBP-
Malnahmenpldne, Unterlage 12.4).

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der Naturraum-Haupteinheit D66 ,Voralpines
Moor- und Higelland“ (nach Ssymank) bzw. 037 “Ammer-Loisach-Hiigelland® (nach
Meynen/Schmithiisen et al., vgl. auch Kap. 3.1).

Schutzgebiete und sonstige Schutzkategorien

Im Untersuchungsgebiet bzw. im unmittelbaren Wirkraum des Vorhabens sind keine
internationalen (Natura 2000-Gebiete, Biospharenreservate, Ramsar-Gebiete) und
nationalen Schutzgebiete (Naturschutzgebiete, Nationalparke, nationale
Naturmonumente, Naturparks, Naturdenkmaler, geschiitzte Landschaftsbestandteile,
gesetzlich geschiitzte Biotope) gemeldet. Eine BE-Flache befindet sich teilweise in
einem Landschaftsschutzgebiet.

NATURA 2000-Gebiete nach § 32 BNatSchG

Das nachstgelegene Natura-2000-Gebiet ist das Gebiet ,Eichenalleen und Walder um
Meiling und WeRling“ (ID 7933-371). Ein sidlicher Ausldaufer der Teilfliche
DE7933371.01 erstreckt sich kleinflachig in den Siedlungsbereich von Weliling hinein
und befindet sich im Abstand von 110 m zur westlichen BE-Flache (BE-Flache Nr. 152
auf Flst. Nr. 1015, vgl. Unterlagen 9.2 und 12.3) und 140 m zum westlichen
Eingriffsbereich im Schluifelder Wald. Siidlich von WefRling sind weitere Teilbereiche des
FFH-Gebietes vorhanden. Gebietsmerkmale sind ,geschiitzte alte Eichenalleen und
Buchenwalder in der Endmoranenlandschaft des Ammersee-Gletschers sowie die
Kiesgrube an der Bahnlinie Gilching-WeRling“ (Standarddatenbogen, BayLfU 2016b).
Der ,Erhalt des Ausschnitts der wirmeiszeitichen Endmoranen- und
Toteiskessellandschaft des nordlichen Ammerseegletschergebiets mit bedeutenden
Buchenwaldern und naturnahen Mooren® und der LErhalt des natirlichen
Wasserhaushalts und des unmittelbaren Zusammenhangs der Lebensraumtypen sowie
deren charakteristische Arten“ sind durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt, da die
Wirkungen des Vorhabens nicht so weit reichen (Konkretisierung der Erhaltungsziele,
BayLfU 2016b). Weitere FFH- sowie Vogelschutzgebiete sind erst in grofierer
Entfernung, weit aul3erhalb des Untersuchungsraumes vorhanden.

Schutzgebiete nach §§ 23 - 29 BNatSchG

Welling ist, auller in oOstlicher Richtung, vom Landschaftsschutzgebiet ,LSG-00542
Westlicher Teil des Landkreises Starnberg® umgeben. Die auflerorts gelegenen
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Bereiche des LSG liegen ca. 550 m vom Vorhaben entfernt, die innerorts gelegenen
Bereiche des LSG (WeRlinger See und Adelberg) befinden sich ca. 200 m siidlich des
Vorhabens. Die westliche BE-Flache auf landwirtschaftlich intensiv genutzter Flache

befindet sich innerhalb des Landschaftsschutzgebiets. Weitere
Landschaftsschutzgebiete befinden sich erst in gréf3erer Entfernung, weit aulRerhalb des
Untersuchungsraumes.

Weitere Schutzgebiete nach §§ 23, 24, 25, 27, 28 und 29 befinden sich nicht im
Untersuchungsraum.

Nach § 30 BNatSchG / Art. 23 (1) BayNatSchG geschiitzte Flachen

Im Nordwesten des Planungsgebietes befindet sich 60 m entfernt von der Zufahrt zur
BE-Flache und 240 m von dem geplanten Abstell- und Wendegleis ein amtlich kartiertes
Biotop. Dabei handelt es sich um eine Teilflache von ,Gehdlzstrukturen und
Magerrasenflachen nordlich Weliling“ (7933-0016-004), die i.W. naturnahe Hecken und
Feldgeholze beinhalten. Das Biotop ist nicht nach § 30 BNatSchG geschiitzt. Weitere
Teilflachen liegen nérdlich von WeRling (ca. 300 m Entfernung). Ca. 300 m siidlich des
Bahnhofes bzw. am Nordufer des Welilinger Sees befindet sich ein amtlich kartierter
Rohrichtbestand (7933-0082-001).

Sonstige geschiitzte Flache und Gebiete

Ca. 2,2 km ostlich des Planungsgebietes bzw. dstlich von Welling und Oberpfaffen-
hofen befinden sich ca. auf Hohe des Flughafens Oberpfaffenhofen die
Trinkwasserschutzgebiete ,,Gilching” (1111) und ,Unterbrunner Holz“ (1108).

Ausgewiesene Hochwassergefahrenflichen oder Uberschwemmungsgebiete sowie
Naturschutz- oder Heilquellenschutzgebiete befinden sich nicht im Planungsgebiet.

Nordwestlich des Planungsgebietes entlang der ,Griinsinker Strafse“ sind zwei Flachen
als Ausgleichsflichen im Okoflichenkataster des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt
(BayLfU) verzeichnet. Es handelt sich dabei um die Flachen OEFK-ID ,62062“ und
,62063% welche im Rahmen des Bebauungsplanes ,Bognerweg II“ ausgewiesen
wurden. Die Flachen liegen aullerhalb des Eingriffsbereichs und werden durch das
Vorhaben nicht beeintrachtigt.
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4.3
4.3.1

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Beschreibung und Bewertung

Potenzielle natiirliche Vegetation

Um im Rahmen der Biotopentwicklung (Pflege) und -neuschaffung sinnvolle Ziele zu
definieren und geeignete Malnahmen einzuleiten, ist die potenzielle natirliche
Vegetation hilfreich. Das ist die Vegetation, die sich unter den gegenwartigen
Umweltbedingungen ausbilden wiirde, wenn der Mensch nicht mehr eingreifen wiirde.
Eine Darstellung der potenziell natiirlichen Vegetation in Bayern kann auf der Homepage
des Bayerischen LfU eingesehen werden (BayLfU 2012). Die dort veréffentlichten Daten
umfassen eine flichendeckende Ubersichtskarte ,Potenzielle Natiirliche Vegetation
Bayerns® im Mal3stab 1:500.000.

Die potenzielle natlrliche Vegetation stellt die Grundlage fiir die Auswahl lokaltypischer,
heimischer bzw. standortgerechter Arten fiir neue Geholzpflanzungen dar.

Fir den Bereich des UG wird als potentielle natiirliche Vegetation M6cT ,Waldmeister-
Tannen-Buchenwald; z.T. mit Komplex mit Waldgersten-Tannen-Buchenwald; 6rtlich mit
Rundblattlabkraut-Tannenwald, Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald oder Walzenseggen-
Schwarzerlen-Bruchwald sowie punktuell waldfreie Hochmoor-Vegetation® angegeben,
welcher als tannenreicher Mischkomplex in Gebieten mit Gberwiegend mittlerer bis guter
Basenversorgung, aber auch mit regelmaRigen Anteilen an basenarmeren
(bodensauren) Standorten insbesondere in der Jungmorane des Alpenvorlandes
verbreitet ist. Zusatzlich ist ein relativ hoher Anteil an Feucht- und Nassstandorten
gebietstypisch. Der Waldmeister-Tannen-Buchenwald ist stellenweise im Ubergang oder
im Wechsel zu Waldgersten-Tannen-Buchenwald, o6rtlich auch Hainsimsen-Tannen-
Buchenwald zu finden. Auf ausgepragt wechselfeuchten bis feuchten Standorten sind
ortlich  Auspragungen mit Rundblattlabkraut-Tannenwald, in nassen Senken
Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald und auch vereinzelt Vermoorungen (kleinflachige
Hochmoore und Walzen-seggen-Schwarzerlen-Bruchwald) typisch. Die
Waldgesellschaft istinsbesondere in Standorten mit mittlerer bis guter Basenversorgung
zu finden, welche oft durch Gelandemulden, Senken und Hangen mit Anteilen feuchter
Standorte einschlieBlich ortlicher Vernassungen bis hin zu Hochmoortorf charakterisiert
sind (BayLfU 2012).

Planungsrelevante Belange der Naturraum-Untereinheit

Im Untersuchungsgebiet sind verschiedene Lebensraumtypen vorhanden, welche laut
ABSP auch gewisse Bedeutung fiir die Region haben. Aufgrund der Verortung des
Vorhabens innerhalb des Siedlungsgebietes der Ortschaft Weliling beschranken sich
diese allerdings auf die Randbereiche, insbesondere die naturnahen
Vegetationsbhestande nordwestlich des Bahnhofes sowie entlang der Gleisanlagen. Die
bahnbegleitenden Bio-topflachen, welche gem. ABSP als bedeutende Verbundachsen
dienen, sind hier von Bedeutung. Planungsrelevant sind insbesondere die Hecken,
Geblsche und Feldgehdlze sowie die meist an diese angrenzenden Gras- und
Ruderalfluren trockener und magerer Standorte.
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Der Lebensraumtyp ,Hecken, Gebiische und Feldgehdlze® findet sich haufig entlang der
Bahnlinie. Hier sind im Landkreis hauptsachlich drei Hecken- und
Gebiischgesellschaften vertreten: Liguster-Schlehen-Geblische enthalten neben
Schlehen (Prunus spinosa) und Liguster (Ligustrum vulgare) unter anderem auch
WeilRdorn-Arten und den Roten Hartriegel (Cornus sanguinea). Grauerlen-
Weidengebiische zeichnen sich neben Grau-Erlen (Alnus incana) durch verschiedene
Weidenarten (Salix div. spec.) aus. Auf moorigen Boden winden sich haufig Grauweiden-
Faulbaum-Gebiische (Frangulo-Salicetum cinereae). Neben diversen gehdlzbriitenden
Vogelarten sind der Neuntoter (Lanius collurio) und die Dorngrasmiicke (Sylvia
communis) bezeichnende Vertreter dieser Gebiische.

In den Saumbereichen der Gehdlzbestande grenzen meist Gras- und Ruderalfluren
trockener und magerer Standorte an. Darunter fallen beispielsweise
Saumgesellschaften, die an Waldrandern und Hecken vorkommen und sich durch das
Vorkommen von z.B. Blut-Storchenschnabel (Geranium sanguineum), Zypressen-
Wolfsmilch (Euphorbia cyparissias) und Mittelklee (Trifolium medium) auszeichnen.
Auch Altgrasbestande kommen an Randbereichen beweideter oder gemahter
Heidewiesen vor. Hier sind beispielsweise Trocken- und Halbtrockenrasen (Klasse
Festuco-Brometea) oder thermophile Saumgesellschaften und Staudenhalden (Klasse
Trifolio-Geranietae sanguinei) moglich. Auf trockenen, nahrstoffarmen Standorten
kommt beispielsweise Steinkleeflur (Echio-Melilotetum) mit Natterkopf (Echium vulgare)
und wilder Méhre (Daucus carota) vor. AuRerdem sind Mischgesellschaften mit Arten
der Kalkmagerrasen wie beispielsweise Feldklee (Trifolium campestre) und der
aufrechten Trespe (Bromus erectus) in diesem Lebensraumtyp beheimatet. Diese
Standorte eignen sich als Lebensraum fiir verschiedene Brutvogel, wie die Heidelerche
(Lullula arborea) und Reptilien wie die Zauneidechse (Lacerta agilis). Aulerdem sind
verschiedenste Heuschrecken, wie die Feldgrille (Gryllus campestris) oder
Schmetterlinge wie der himmelblaue Blauling (Lysandra bellargus) vertreten.

Biotoptypen und Flora

Im Juni 2020 fand im Untersuchungsgebiet eine Kartierung der Biotop- und
Realnutzungstypen statt. Hierbei wurden die im UG vorhandenen Biotop- und
Realnutzungstypen bis Stufe 8 gemalR Kartieranleitung der Biotopkartierung Bayern
(BayLfU 2020b) und der Arbeitshilfe zur Biotopwertliste gemaR Bayerischer
Kompensationsverordnung (BayKompV) (BayLfU 2014b) erfasst. Dariliber hinaus
wurden naturschutzfachlich relevante Pflanzenarten aufgenommen.

Im Eingriffsbereich des Bauvorhabens sind innerhalb des Siedlungsgebietes entlang der
Strecke 5541, sowie entlang des sonstigen Stralen- und Wegenetzes uberwiegend
siedlungstypische verkehrs- bzw. gleisanlagenbegleitende Grinflachen mit hoher
Pflegeintensitat (V51), Ruderalflachen im Siedlungsbereich mit artenarmen Ruderal- und
Staudenfluren (P432) vorhanden. Grundsatzlich sind vor allem die geringwertigen
Biotop- und Nutzungstypen V11, V21, V22, V32 und V332 zu finden. Nérdlich an das
Siedlungsgebiet von Welling angrenzend sind landwirtschaftlich genutzte Flachen wie
intensiv bewirtschaftete Acker (A11) und Griinland (G11) vorhanden.
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Das Planungsgebiet bzw. die Bahnanlage sowie die Wohnquartiersrander werden durch
Heckenbestinde (B112-WHOO0BK) eingerahmt bzw. durchzogen, welche zum Teil
naturnahe [ strukturreiche Auspragungen zeigen.

Die vorhandenen Gehdlzgesellschaften beinhalten die typischen Vertreter der Prunetalia
insbesondere der u.g. Assoziationen. Das Pruno-Ligustretum findet sich vor allem
innerhalb der naturnahen (Baum-)Hecken und Feldgehélze, wahrend das Rhamno-
Cornetum vor allem im Bereich der mesophilen Geblischstadien zu finden ist.

Pflanzenarten, welche dem besonderen Artenschutz unterliegen, wurden im Rahmen
der durchgefiihrten Biotopkartierungen nicht festgestellt.

Tiere und Habitatstrukturen

Der Gleiskorper der Bahntrasse sowie die Randbereiche stellen grundsatzlich eine
potenzielle Ausbreitungsachse, insbesondere fiir bodengebundene Tierarten in der
Landschaft dar. Dabei ist zu bedenken, dass bis zu einem Abstand von ca. 5 m zum
Gleis akustische und optische Reize sowie Erschiitterungen eine Ansiedlung von Végeln
und Saugern verringern kénnen, wovon unter Umstanden die (ibrige Bodenfauna
profitieren kann, da der Konkurrenzdruck durch Fressfeinde verringert ist.
FahrtwindstolRe diirften sich in diesem gleisnahen Bereich insbesondere fiir die
Flugaktivitat von Tagfaltern, aber auch von anderen Insektenarten ungtinstig auswirken
(Odzuck 1978, zit. in Schwab 1994).

Im Rahmen der Ortsbegehungen (Biotoptypenkartierung, faunistische Kartierungen)
wurden insbesondere im Umfeld des bestehenden Bahnhofes sowie entlang der Gleise
ostlich und westlich des Bahnhofes Individuen der Zauneidechse (Lacerta agilis)
nachgewiesen. Hierbei wurden adulte sowie subadulte Individuen beobachtet, sodass
von einer rezenten Fortpflanzungs- und Ruhestatte innerhalb des Eingriffsbereichs
ausgegangen wird. Auch ein sporadisches Vorkommen der streng geschitzten
Schlingnatter (Coronella austriaca) ist im Eingriffsbereich nicht auszuschlieRen.
Nachweise zu dieser Art sind allerdings nur aus dem Pionieriibungsplatzes Krailling
(Auskunft untere Naturschutzbehérde und ABSP 2007) in einer Entfernung von ca. 7,5
km vom Vorhaben bekannt. Im Eingriffsbereich sind die vorhandenen Béschungen zu
wenig strukturreich, als dass diese als Lebensraum bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatte
geeignet waren. Die nachstgelegenen, als Lebensraum geeigneten Bereiche befinden
sich im ostlichen UG, im Bereich des ,Gilchinger Wegs®, weit aullerhalb des
Eingriffsbereichs.

Die Heckenbestande und Saume entlang der Bahnlinie, v.a. nérdlich der Gleise im
Bereich der Siedlung ,Am Katzenstein®, dienen v.a. typischen saum- und
geholzbewohnenden Vogelarten der Siedlungsgebiete als Lebensraum. Ein temporarer
Wiesentiimpel (Uberlaufbecken des WeRlinger Sees) auf einer landwirtschaftlich
genutzten Flache im UG kann in Jahren mit ausreichend Wasserfiihrung Amphibien v.a.
dem Laubfrosch als Laichgewasser dienen. Bei den Kartierungen im Jahr 2019 wurde
er jedoch nicht nachgewiesen.

Die an die Bahnlinie sowie die Siedlungsstrukturen angrenzenden Griinland-/
Ackerbereiche stellen aufgrund ihrer hohen Nutzungsintensitit sowie der
Kulissenwirkung der umgebenden Bebauung (Wohn- und Gewerbe-/Industriebebauung)
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und dem Waldrand im Westen keine geeigneten Fortpflanzungsstatten fiir Brutvogel des
Offenlandes dar. Die Ubergangs- bzw. Saumbereiche insbesondere entlang von
Geholzbestanden und der Bahnstrecke selbst dienen vielen anderen Artengruppen wie
Spinnen, Laufkafern und Wildbienen als Lebensraum. Im Rahmen der eigenen
Kartierungen wurden verschiedene Libellenarten, darunter Hufeisen-Azurjungfer
(Coenagrion puella), Gemeine Becherjungfer (Enallagma cyathigerum), Gebanderte
Prachtlibelle (Calopteryx splendens) und die Feuerlibelle (Crocothemis erythraea)
nachgewiesen. Zudem wurden auf der Extensivwiese im Nordwesten des UGs
sporadisch Rehe und Feldhasen beobachtet.

Auch aus der Artengruppe der Schmetterlinge wurden diverse Nachweise erbracht.
Unter den Tagfaltern wurden die Arten Braunkolbiger Braun-Dickkopffalter (Thymelicus
sylvestris), Distelfalter (Vanessa cardui), GroRer KohlweiRling (Pieris brassicae), GroRes
Ochsenauge (Maniola jurtina), Hauhechel-Blauling (Polyommatus icarus), Kleiner Fuchs
(Aglais urticae), Kleiner KohlweiRling (Pieris rapae), Kleines Wiesenvogelchen
(Coenonympha pamphilus), Schornsteinfeger (Aphantopus hyperantus),
Schwalbenschwanz (Papilio machaon), Braun-Dickkopffalter unbestimmt (Thymelicus
spp.) und Zitronenfalter (Gonepteryx rhamni) erfasst.

Unter den Nachtfaltern wurde lediglich das Taubenschwanzchen (Macroglossum
stellatarum) als Beibeobachtung erfasst. Fiir den Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus
proserpina) besteht durch das Vorkommen der Gemeinen Nachtkerze (Oenothera
biennis) sowie Weidenréschenbestanden (Epilobium spp.) Habitatpotenzial im UG. Bei
den faunistischen Kartierungen im Juni und Juli 2019 wurden die Bestande auf
FralBspuren hin kontrolliert. Da alle Kontrollen negativ ausfielen, kann ein Vorkommen
der Artim UG ausgeschlossen werden.

An der Strecke selbst ist allerdings eine deutliche Vorbelastung durch den unmittelbar
angrenzenden Bahnbetrieb sowie die urbane Pragung des Siedlungsgebietes von
Weliling zu verzeichnen.

Eine Abschatzung und Bewertung artenschutzrechtlich relevanter Vorkommen (Arten
des Anhangs IV FFH-RL und Brutvogel der VRL) ist in der Unterlage zur speziellen
artenschutzrechtlichen Priifung (Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Unterlage 14) zu
finden.

Gesamtbewertung

Die Bewertung der Strukturtypen folgt den wesentlichen wertbestimmenden Merkmalen
und Auspragungen der Anlage 2.1 der ,Vollzugshinweise StraRenbau® zur BayKompV
und wird u.a. anhand flachen- sowie funktionsbezogener Merkmale vorgenommen.

Der unmittelbare Eingriffsbereich am Bahnhof WefRling ist von geringer Bedeutung,
wahrend insbesondere dem Bereich des geplanten Abstell- und Wendegleises mittlere
bis hohe Bedeutung fiir das Schutzgut zukommt. Die verkehrsbegleitenden Bereiche
weisen i.W. Biotop- und Nutzungstypen auf, welche durch menschliche Einfliisse
uberpragt und teilweise stark beeinflusst sind. Unmittelbar angrenzend an den
Bahnkorper sind auch Bereiche vorhanden, welche aufgrund ihrer strukturellen,
floristischen und faunistischen Ausstattung entweder hinsichtlich der Biotop- und
Habitatfunktion als mittelwertig gelten oder giinstige Entwicklungsbedingungen fiir
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4.3.2

natlirliche bzw. naturnahe Biotoptypen bieten. Hier ist insbesondere das nordwestliche
Untersuchungsgebiet zu nennen, welches mit seinen strukturreichen Gehdélzbestanden
und dem extensiv genutzten Griinland v.a. gute Habitatbedingungen fir Insekten
aufweist. Hier wurden eine einige Tagfalter- und Liebellenarten beobachtet, welche
naturschutzfachlich besonders geschiitzt sind.

Auch die Bahnanlage selbst, einschlieRlich der Neben- und Zwischengleisflachen, ist
aufgrund ihrer Funktion als Ausbreitungsachse fiir bodengebundene und bodennah
lebende Arten von Bedeutung.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Vorhabenbedingt kommt es zu einem bauzeitlichen Verlust von Biotop- und
Nutzungstypen im Eingriffsbereich sowie den an das Baufeld angrenzenden Bereichen
(B 1), insbesondere aufgrund der temporaren Flacheninanspruchnahmen der
Baustelleneinrichtungs- und  Bereitstellungsflaichen und  Arbeitsraume. Die
beeintrachtigten Flachen werden nach Bauende rekultiviert, um nachhaltige
Lebensraumverluste zu vermeiden (007 _A, 009_A). Der vorhabenbedingt entstehende
Kompensationsbedarf wird ausgeglichen (010_A, 011_A, 012_A).

Dartiber hinaus sind aber auch umfangreiche anlagebedingte bzw. dauerhafte Verluste
(B 2) der bahnbegleitenden Gehdlz- bzw. Heckenbestinde, deren Saumbereiche sowie
weiterer Biotope mittlerer Wertigkeit aufgrund der Herstellung des geplanten Abstell- und
Wendegleises zu verzeichnen. Die vorhabenbedingt neuversiegelten Flachen befinden
sich groRtenteils im Bereich des Oberbaus, aber auch im Bereich bisher unversiegelter,
mittelwertiger Biotope. Es werden Biotope geringer bis hoher Wertigkeit im Umfang von
ca. 2.500 m? versiegelt (z.B. geschottert) und 1.775 m? dauerhaft mit wiederbegriinten
Flachen (z.B. Boschungen) (iberbaut (vgl. Tabelle 2 und Tabelle 3).

Um eine tber das notwendige MaR hinausgehende Beeintrachtigung von an das Baufeld
angrenzenden Vegetationsbestinden zu verhindern, werden entsprechende
Vermeidungs- bzw. SchutzmafRnahmen durchgefiihrt (006 _V, Bautabuzonen/ Aufstellen
von Biotopschutzzaunen).

Der Eingriffsbereich ist teilweise Lebensraum der streng geschiitzten Zauneidechse
(Lacerta agilis) (B 3). Als Fortpflanzungs- oder Ruhestdtte geeignete bzw. genutzte
Bereiche der Art entlang der Bahnlinie sowie der Béschungen werden durch das
Vorhaben temporar beeintrachtigt oder abschnittsweise Uberbaut. Die vorhandenen
Geholzbestande, welche im Rahmen des Vorhabens entfernt werden miissen, dienen
inshesondere geholzbriitenden Vogelarten als Fortpflanzungs- und Ruhestatte (B 4). Es
werden entsprechende artenschutzrechtliche Schutz- bzw. VermeidungsmaRnahmen
durchgefiihrt (001_VA, 002_VA, 003_VA, 004_VA).

Insgesamt werden die Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen, unter
Berticksichtigung der geplanten, qualifizierten Vermeidungs- und
AusgleichsmaRnahmen, als nicht erheblich eingestuft.
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4.4

4.4.1

Schutzgut Boden

Beschreibung und Bewertung

Geologische Verhiltnisse

Der Planungsbereich liegt in der Miinchener Schotterebene und gem. der geologischen
Karte (1:500.000) (BayLfU 2021) in einem Bereich einer wiirmzeitlichen Jungmorane mit
Endmoranenziigen (z.T. mit VorstoRschotter), welche aus quartaren, sandigen bis tonig-
schluffigen Kiesen des Pleistozans aufgebaut bzw. zusammengesetzt sind. Laut der
digitalen geologischen Karte 1:25.000 liegt das Planungsgebiet in einem
Ubergangsbereich von hochwiirmzeitlichen Schmelzwasserschottern, welche i.W. aus
wechselnd sandig-steinigen Kiesen zusammengesetzt und z.T. auch von der mittleren
Jungendmorane schwach schluffig gepragt sind, und wirmzeitlichen Schottermoranen
sowie End- und Seitenmoranen aus korngestiitztem Till (Geschiebemergel), welche i.W.
aus wechselnd steinig bis blockig bzw. sandig bis schluffig ausgepragten Kiesen
bestehen.

Das Planungsgebiet befindet sich innerhalb der Ortschaft in der Nahe von Verkehrsin-
frastrukturmalBnahmen, so dass im oberflichennahen Untergrund grundsatzlich mit
anthropogenen Aufflillungen zu rechnen ist.

Gemall den Baugrunduntersuchungen (Unterlage 19) wurden im Rahmen der
Bohrungen oberflaichennah kiesige, locker bis mitteldicht gelagerte Auffiillungen
angetroffen. Die darunter anstehende Schicht wird durch mittelplastische Schluffe steifer
Konsistenz gebildet. Darunter folgt eine kiesige Bodenschicht in Wechsellagerung mit
bindigen Schichten (leicht bis mittelplastische Tone, mittelplastische Schliuffe).

Bodenverhaltnisse

Die Bodenbildung innerhalb des ,Ammer-Loisach-Hiigellandes® wurde insbesondere
durch die Moranenablagerungen der Wiirmeiszeit beeinflusst. Aus den sandig-kiesigen
Sedimenten im Wechsel mit schluffig-kiesigem Moranenmaterial entwickelten sich im
Bereich der Schotterablagerungen tiefgriindige Parabraunerden, im Bereich von
Endmoranenwallen und Tumuli trockene, flachgriindige Pararendzinen und im
Grundmoranenbereich pseudovergleyte Boden und Gleye.

Die Ubersichtsbodenkarte (1:25.000) stellt fiir das Untersuchungsgebiet aufgrund des
geologischen Ubergangscharakters verschiedene Bodenformen dar. Siidlich der
Strecke liegen fast ausschlieRlich Ackerpararendzina aus Carbonatsandkies bis -
schluffkies (Schotter) vor, wahrend nordlich fast ausschlieRlich Pararendzina und
Braunerde-Pararendzina aus Kiessand bis Kieslehm (iber Sandkies (Jungmordne,
carbonatisch) anstehen.

Die unmittelbar von der BaumalRnahme betroffenen Boden der Sekundarstandorte sind
durch die Siedlungsentwicklung, StralRen- und Gleisbau als stark anthropogen tiberpragt
anzusehen.

Gesamtbewertung

Natilirliche bzw. naturnahe/ ungestorte Béden sind im unmittelbaren Planungsbereich
aufgrund der vorhandenen Nutzung nur untergeordnet vorhanden. Insbesondere im
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Bereich von Verkehrs-, Bahnbetriebs- und Siedlungsflachen sind vor allem kiinstlich
eingebrachte, technische sowie stark (berpragte Substrate vorhanden. Die
vegetationsbedeckten Bereiche weisen aufgrund der Vorbelastungen und Lage
innerhalb des Siedlungsgebietes stark veranderte bzw. anthropogen tiberpragte Boden
mit einem z.T. veranderten Bodenaufbau und Chemismus auf. Der Eingriffsbereich bzw.
insbesondere der Bereich des zu erneuernden Bahnhofsteils hat in Bezug auf die
vorbelasteten und zum Teil eingeschrankten natiirlichen Bodenfunktionen (Filter-,
Regler- und Speicherfunktion) eine geringe bis allenfalls mittlere Bedeutung fiir das
Schutzgut.

Im Bereich der westlich der Gleise befindlichen Geholzbestande sowie der nérdlich
daran angrenzenden Grinflache ist mit einem naturnahen Bodenaufbau zu rechnen.
Hier kann aufgrund der standértlichen Uberprigungen und der geringen
Oberbodenauflage von einer mittleren Bedeutung fiir den Naturhaushalt ausgegangen
werden.

Die teil-/ versiegelten Bereiche des Planungsgebietes verfligen liber keinerlei wirksame
Bodenfunktionen und sind daher nicht von Bedeutung fiir das Schutzgut Boden.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Im Bereich der geplanten Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen werden
anthropogen uberpragte, durch die derzeitige Nutzung vorbelastete Béden in Anspruch
genommen (Bo5). Die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen befinden sich
auf Flachen mit intensiver Griinlandnutzung. Hier ist von einer bauzeitlichen
Beeintrachtigung bzw. einem temporaren Verlust der Bodenfunktionen auszugehen. Da
es sich bei den Arbeitsraumen in Gleis- und Verkehrsflachennahe, i.W. um stark
anthropogen uberpragte bzw. kiinstlich eingebaute, technische Boéden und Anlagen
handelt, sind hier natirliche Bodenfunktionen nach BBodSchG nur &aufRerst
eingeschrankt vorhanden. Eingriffe in diese Bereiche sind daher beziglich des
Schutzgutes Boden als unerheblich zu werten.

Im Bereich der geplanten Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen kommt es
potenziell zu Funktionsverlusten (Bodenfunktionen) durch Baufahrzeuge auf den
Bereitstellungsflachen und Baustreifen. Es werden qualifizierte Bodenschutz- und
RekultivierungsmaRRnahmen durchgefiihrt, um eine erhebliche Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen sowie des Schutzgutes zu vermeiden. Der anstehende Oberboden im
Bereich bisher unversiegelter bzw. nicht befestigter Standorte wird im Zuge der
Baustelleneinrichtung abgetragen und seitlich auf entsprechenden Bodenmieten
gelagert. Gem. DIN 19731 werden in diesem Zusammenhang trapezférmige Halden zu
bilden. Die Schutthéhe fiir das Oberbodendepot darf max. 2 m betragen, um
Verdichtungen zu vermeiden. Das Unterbodendepot darf 4 m nicht Gbersteigen. Das
Depot wird nicht befahren. Die Flachen werden im Anschluss an die BaumaBnahmen
wieder durch Wiedereinbau des Oberbodens, Bodenlockerung von im Bestand
verbliebenem, verdichteten Substrat und Ansaat (005_V, 007 _A, 008_A, 009 _A) in ihren
urspriinglichen Zustand versetzt.

Die darliberhinausgehenden Eingriffe in natlrlich gewachsene bzw. naturnah zonierte
Boden fuhren zum Verlust der herrschenden Bodenfunktionen. Im Rahmen des
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4.5.1

Bauvorhabens werden inshesondere aufgrund des Neubaus eines Abstell- und
Wendegleises umfangreiche Erdarbeiten vorgenommen. Es handelt sich hierbei
grofdtenteils um kinstlich eingebrachte technische Substrate im Bereich des Ober- und
Unterbaus der Bahnanlage, stark iberpragte Boden mit Aufflillungen sowie kleinflachig
auch in bewachsenen Bereichen (Hecken und Saume) mit naturnaher Bodenzonierung
und Chemismus  (B06). Diese  werden durch Rekultivierungs-  und
KompensationsmafBnahmen ausgeglichen (Malinahmen 009_A bis 012_A).

Erhebliche vorhabenbedingte Konflikte fiir das Schutzgut Boden resultieren,
insbesondere in Anbetracht der durchzufiihrenden Schutz- und
Vermeidungsmalinahmen, nicht.

Schutzgut Wasser

Beschreibung und Bewertung
Grundwasser

Im Planungsgebiet verlauft gem. Hydrogeologischer Karte (1:500.000) (BayLfU 2021)
eine quartare Grundwasserh6hengleiche auf ca. 560 m.i.NN. Die Gelandeoberkante um
den Bahnhof bzw. entlang der Strecke innerhalb von WeRling liegt auf einer Hohe von
ca. 594 m.u.NN.

Laut Hydrogeologischer Karte (1:500.000) (BayLfU 2021) bestehen die
Grundwasserkorper (Lockergesteine als Porengrundwasserleiter) bzw. die mafigebliche
hydrogeologische Einheit im sudlichen Untersuchungsgebiet aus fluvioglaziale
Ablagerungen, d.h. aus Schmelzwasserschotter. Die Schotter bestehen i.W. aus
sandigen Kiesen, welche teilweise konglomeriert sind. Im nérdlichen Anschluss liegen
vor allem quartare Moranenablagerungen als hydrogeologische Einheit vor, welche
kleinraumig wechselnd aus z.T. konglomerierten, unterschiedlich sandigen, schluffigen
und tonigen Kiesen (Diamikt, u.a. Geschiebemergel) bestehen. Die anstehenden
Porengrundwasserleiter bestehen hier i.W. aus Moranen- und Seeablagerungen und
sind durch geringe bis maRige bzw. ortlich stark variable Durchlassigkeiten
charakterisiert. Die Kiese sind als quartarer Deckschotter als Hauptgrundwasserleiter im
Vorhabenbereich anzusehen.

Im Rahmen der Baugrunderkundungen (Unterlage 19) mit entsprechenden Bohrungen/
Sondierungen wurde im untersuchten Untergrund bis zu einer Tiefe von 10 m kein
Grundwasser angetroffen. Es kann allerdings davon ausgegangen werden, dass nach
Starkniederschlagen, je nach standértlicher Durchlassigkeit bzw. aufgrund der gemischt-
und bindigen Wechsellagerungen des Untergrundes, Schichtenwasser langer ansteht.

Die nachstgelegenen Trinkwasserschutzgebiete befinden sich in einer Entfernung von
ca. 2,2 km 6stlich des UG und sind daher weit aufRerhalb des Wirkraums des Vorhabens.
Es handelt sich dabei um die ca. auf Hohe des Flughafens Oberpfaffenhofen
befindlichen Trinkwasserschutzgebiete ,Gilching® (1111) und ,Unterbrunner Holz*
(1108).
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Aufgrund der Durchlassigkeit des anstehenden Bodens weisen die unversiegelten
Bereiche inshesondere die extensiv genutzten Bereiche mit natiirlicher/ naturnaher
Entwicklung eine mittlere Grundwasserneubildung von ca. 400 mm/a.

Oberflaichengewasser

Im Umfeld bzw. Wirkraum des Vorhabens sind keine Flielgewdasser vorhanden. Die
nachstgelegenen FlieRgewdsser befinden sich sidlich von WeRling in ca. 1,0 km
Entfernung zum Vorhaben. Es handelt sich dabei um untergeordnete
Entwdsserungsgraben und kleine Bache.

Sidlich des Vorhabengebietes befindet sich der Welilinger See, ein glaziales Toteisloch.
Aufgrund der Lage innerhalb der Siedlungsstrukturen sind keine funktionalen Wirkpfade
zwischen Vorhabengebiet und dem Gewasser zu erkennen.

Auf einer landwirtschaftlich genutzten Wiese nérdlich des Vorhabens befindet sich ein
Uberlaufbecken des WeRlinger Sees. Bei Starkregenereignissen und hohem
Wasserstand des Wellinger Sees kann es hier zur Bildung eines tempordren
Wiesentiimpels kommen.

Gesamtbewertung

Dem Planungsgebiet selbst ist aufgrund fehlender bzw. lediglich sehr kleinflachiger
temporar wasserfihrender Gewasser eine sehr geringe Bedeutung fiir das Schutzgut
zuzuschreiben. Das Grundwasser bzw. der Grundwasserleiter hat grundsatzlich eine
sehr hohe Bedeutung, wobei der Grundwasserflurabstand sehr grolR ist und sich die
Bedeutung des Bereichs in Bezug auf die Grundwasserfunktion erst im tiefen Untergrund
ergibt. Aufgrund der mittleren Grundwasserneubildungsrate der anthropogen bzw. urban
gepragten Siedlungsbereiche, weist der Planungsbereich eine mittlere Bedeutung,
insbesondere der unversiegelten Bereiche, fiir das Schutzgut Wasser auf. Die
versiegelten Flachen der Verkehrsinfrastruktur (Bahn, Stral3e) haben keine bzw. eine
sehr geringe Bedeutung fiir das Schutzgut.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Die nachstgelegenen amtlich festgelegten Trinkwasserschutzgebiete 6stlich der
Bahnlinie werden vorhabenbedingt nicht berihrt.

Aufgrund des grofen Grundwasserflurabstandes kann davon ausgegangen werden,
dass keine Eingriffe in das Grundwasser stattfinden.

Durch die vorhabenbedingte Versiegelung kommt es lediglich kleinflachig bzw. 6rtlich
begrenzt zur Verringerung der Infiltration von Niederschlagswasser. Da das anfallende
Niederschlagswasser allerdings unmittelbar angrenzend bzw. Uber herzustellende
Mulden versickert wird, kommt es zu keinerlei Beeintrachtigungen der effektiven
Grundwasserneubildungsrate.

Um vorhabenbedingte Beeintrachtigungen wie z.B. Eintrag von Sedimenten und
Schadstoffen (W9) in den Wiesentiimpel auf dem Flurstiick neben der BE-Flache
ausschlieen zu kdnnen, werden Vorkehrungen getroffen, dass keine Auswaschung von
Sedimenten in das angrenzende Flurstiick mit dem Uberlaufbecken des WeRlinger Sees
bzw. Wiesentlimpel (potenzielle Laichgewasser) stattfindet (MaBnahmen 005 _V).

Seite 32 von 66



Vorhaben: GesamtausbaumafRnahme Bahnhof WeRling (GBW) Unterlage 12.01
NeM16 Neubau Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

4.6

4.6.1

Ein Eingriff oder eine Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch das Vorhaben
kann somit ausgeschlossen werden.

Bei den bauzeitlich in Anspruch genommenen Bereichen handelt es sich i.W. um Acker,
Grinland, Kraut- und Staudensaume sowie Gehdlzbestande unterschiedlicher
Auspragung. Diese Bereiche werden nach der Bauphase rekultiviert, sodass es zu
keiner Beeintrachtigung des Schutzgutes kommt.

Insgesamt sind daher keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser
zu erwarten.

Schutzgut Klima und Luft

Beschreibung und Bewertung

Das Klima im Planungsgebiet und dessen Umgebung ist mild und allgemein als warm
und gemaligt zu bezeichnen. Die jahrliche Niederschlagsmenge betragt durchschnittlich
955 mm/a. Februar gilt als der trockenste Monat mit einer Niederschlagmenge von
durchschnittlich 52 mm. Im Juni fallen mit durchschnittlich 125 mm die grolten
Niederschlagsmengen des Jahres an. Im Gebiet  herrscht  eine
Jahresdurchschnittstemperatur von 7,9 °C, wahrend der Juli mit ca. 17,1 °C der warmste
Monat im Jahr ist. Der Januar ist mit einer durchschnittlichen Temperatur von -1,5 °C der
kalteste (Climate-Data.org 0.A.).

Trotz der Lage innerhalb des Siedlungsgebietes von Welling, des allgemeinen
Versiegelungsgrades im Umfeld, der Konzentration von Versiegelungsflachen im
Bereich der StralRen, der Bahnanlagen und der sonstigen versiegelten bzw. bebauten
Siedlungsflachen sind, mit den gleisbegleitenden Gehdlzbestanden und den sonstigen
stadtischen Grinflachen klimatisch und lufthygienisch, zumindest kleinraumig wirksame
Strukturen  vorhanden. Diese dienen der Kaltluftentstehung bzw. der
Frischluftproduktion,  welche  vor  allem bei  grofRflachigen, niedrigen
Vegetationsbestanden zum Tragen kommt, da sich hier aufgrund der erhéhten
potenziellen Evapotranspiration in erh6htem Male Kaltluft bilden kann. Mit vorhandenen
Verkehrsinfrastrukturen besteht allerdings eine deutliche Vorbelastung aufgrund der
vergleichsweise erhohten Erwarmung versiegelter Flachen sowie der Emissionen aus
dem StraRenverkehr. Das Planungsgebiet Ubernimmt daher sehr untergeordnet
kleinklimatische Funktion fiir die angrenzenden Siedlungsgebiete.

Vorbelastungen fiir das Lokalklima und die Lufthygiene bestehen, wie oben bereits
beschrieben, aufgrund der Verkehrswege sowie der Siedlungsgebiete mit
entsprechenden Emissionen und der tendenziell starkeren Erwarmung versiegelter
Flachen (StraRen, Gebaude etc.).

Gesamtbewertung:

Das Planungsgebiet selbst und die vor allem nordwestlich angrenzenden
Vegetationsbestanden sind untergeordnet, aufgrund der Ausstattung mit Strukturen zur
Bereitstellung bioklimatischer Funktionen von geringer bis mittlerer Bedeutung fur lokal-
bzw. regionalklimatische Belange. Eine besondere Bedeutung der stralRen- und
gleisnahen Bereiche ist insbesondere in Anbetracht der Vorbelastungen durch den
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4.7
4.7.1

StraBen- und Schienenverkehr sowie des erhohten Versiegelungsgrades des
Planungsgebietes fir das Schutzgut bzw. der Funktionen des Gebietes zur
Kaltluftproduktion, der Frischluftversorgung, als Luftaustauschbahn sowie der
lufthygienischen Filterfunktion nicht bzw. lediglich aulerst kleinraumig gegeben.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Es werden keine Frischluftschneisen und Kaltluftentstehungsgebiete beeintrachtigt, da
das Vorhaben im Siedlungsgebiet liegt sowie aufgrund der noérdlich angrenzenden
Gelandeerhohung teilweise in einer Einschnittslage. Eine kurzzeitige Erhohung der
Oberflachentemperatur und der Lufttemperatur sind durch den bauzeitlichen Wegfall von
Vegetationsflachen kleinflachig moglich. Eine bauzeitlich erhdhte
Luftschadstoffbelastung durch den Baustellenverkehr ist kleinrdumig und kurzzeitig
moglich. Im Rahmen der RekultivierungsmaRnahmen (007 _A, 008_A, 009_A) werden
bauzeitliche beeintrachtigte Flachen wiederhergestellt bzw. werden dauerhaft (iberbaute
Flachen ausgeglichen (010_A, 011_A, 012_A). Dadurch werden lufthygienische bzw.
mikroklimatische Funktionen wiederhergestellt. In Anbetracht der nutzungsbedingten
Vorbelastungen und der geringen vorhabenbedingten bzw. der zeitlichen begrenzten
Flacheninanspruchnahme kleinklimatisch wirksamer Flachen sind erhebliche bzw.
nachhaltige Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft auszuschlieRen.

Schutzgut Landschaftsbild

Beschreibung und Bewertung
Landschaftsbild

Landschafts- bzw. Ortsbhild werden durch natiirliche Faktoren wie Relief, Gelandeform,
gliedernde bzw. landschafts-/ ortsbhildpragende Strukturelemente und die Art der
Vegetationsbedeckung gepragt, aber auch durch die Baustrukturen der
Siedlungsbereiche und Verkehrswege bestimmt.

Das Ortshild wird im Untersuchungsgebiet tiberwiegend durch die Siedlungsstruktur mit
Wohnnutzung und den typischen Gartenanlagen, die bahnbegleitenden Griinstrukturen
und die umgebende Verkehrsinfrastruktur bestimmt.

Insbesondere die vorhandenen Geholzbestande (Geblische, Hecken, Baumgruppen
und Einzelbdume) sowie die Bahnstrecke mit den begleitenden Vegetationshestanden
sind hierbei zumindest kleinraumig als wertgebende bzw. landschaftshildpragende
Strukturelemente anzusehen.

Das Landschaftshild ist vor allem durch die hohe Nutzungsintensitat, den hohen
Versiegelungsgrad und die starke bauliche bzw. technische Uberpriagung vorbelastet.
Aufgrund der baustrukturellen Kleinteiligkeit innerhalb des Siedlungsgebietes, der
topographischen Gegebenheiten, der bestehenden Vorbelastungen und der geringen
visuelle Reichweite ist dieser Bereich von geringer Bedeutung fiir das Schutzgut
Landschaftsbild.
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Erholung

Im Umfeld des Planungsgebietes verlaufen entlang der Strallen- und FuRwege
verschiedene, gem. Bayerischer Vermessungsverwaltung ausgewiesene
Radwanderwege (Kreisradwanderweg Landkreis Starnberg, Radwegenetz des
Landkreises), ortliche und (iberértliche Wanderwege (MVV S-Bahn-Rundwanderweg,
MVV  S-Bahn-Zielwanderweg  Welling-Schongeising, IVV-Rundweitwanderweg
Minchen-Fiinf-Seen-Land, MVV S-Bahn WeRling/S-Bahn Steinebach/S-Bahn
Welling).

Der stdlich gelegene Wellinger See ist Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes
~Westlicher Teil des Landkreises® und dient insbesondere der Naherholung der
Wellinger Bevolkerung. Das Landschaftsschutzgebiet bzw. die weiteren Teilflachen
befinden sich aullerhalb von WefRling bzw. den mit Siedlungsflachen bebauten
Bereichen. Das Planungsgebiet selbst beinhaltet keine Erholungsfunktion.

Der Bahnhof bzw. die Bahnstrecke dienen aufgrund der Bereitstellung bzw. der
Méglichkeit zur Nutzung des OPNV im weitesten Sinne der Erholung.

Gesamtbewertung

Der Bewertung des Landschaftsbildes und seiner Bedeutung fiur die
landschaftsbezogene Erholung werden die Kriterien der Eigenart, Vielfalt, Naturnahe,
Zuganglichkeit sowie Freiheit von Beeintrachtigungen zugrunde gelegt.

Aufgrund der baustrukturellen Kleinteiligkeit innerhalb des Siedlungsgebietes, der
topographischen Gegebenheiten, der bestehenden Vorbelastungen (bauliche und
verkehrliche Nutzungsintensitdat) und der geringen visuellen Reichweite sind das
Planungsgebiet sowie die unmittelbar angrenzenden Strukturen von geringer Bedeutung
fir das Schutzgut Landschaftsbild. Die begleitenden Vegetationsbestande binden die
Verkehrsinfrastruktur in das Ortsbild ein. Erst auRerhalb des Siedlungsgebietes von
Welling sind weiter reichende Sichtbeziige in der Landschaft moglich.

Die im Umfeld vorhandenen Rad-/ Wanderwege sind von mittlerer Bedeutung fiir das
Schutzgut, da insbesondere aufgrund des Verlaufs innerhalb des Siedlungsgebietes
unzahlige alternative StraRenverbindungen bestehen. Der WelRlinger See hat eine hohe
Bedeutung fiir das Schutzgut Landschaftsbild.

Wirkungs- und Konfliktanalyse

Da es sich bei dem Vorhaben in Bezug auf die raumliche Ausdehnung um eine
bestandsnahe Erneuerung sowie eine Anpassung der Schieneninfrastruktur (Abstell-
und Wendegleis) handelt, werden die Funktionen der landschaftsbezogenen Erholung
langfristig nicht beeintrachtigt. Im Zuge des Vorhabens mussen die gleis- und
straRenbegleitendenden Gehdlzbestande sowie Einzelbaume entfernt werden, welche,
wie oben erwahnt, als zumindest ortlich wirksame wund ortshildpragende
Strukturelemente dienen (Konflikt L7). Diese Auswirkungen sind allerdings ortlich,
aufgrund der Lage innerhalb der Siedlungsstrukturen von WeRling und der geringen
Fernwirkung dieser Strukturen, sehr eingeschrankt wirksam. Im Zuge der
Rekultivierungs-  bzw.  Gestaltungsmallnahmen  werden  diese  Strukturen
wiederhergestellt und insbesondere der StraRenraum sowie die Bereiche des
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4.8

4.9

Gleisdreiecks neugestaltet. Inshesondere lineare Gehdlzbestinde sowie Einzelbaume
und Baumgruppen, welche baubedingt entfernt werden, werden mit entsprechenden
Ersatzpflanzungen kompensiert.

Die geplante BE-Flache im Landschaftsschutzgebiet befindet sich auf einer Ackerflache
und beeintrachtigt somit kein landschaftspragenes Element und ist nicht geeignet, um
den Schutzzielen des Gebiets entgegenzuwirken. Zudem wird durch die
Bodenschutzmafinahme (005_V) sowie die Wiederherstellung (008_A) sichergestellt,
dass keine Beeintrachtigungen durch die BE-Flache auf das Landschaftsschutzgebiet
ausgehen.

Ungeachtet dessen wird fur die Errichtung der temporaren BE-Flache im
Landschaftsschutzgebiet ,Westlicher Teil des Landkreises Starnberg® (LSG-00542.01)
hiermit eine landschaftsschutzrechtliche Gestattung beantragt.

Eine Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaftsbild ist in Anbetracht der geplanten
Rekultivierungs- und Gestaltungsmalinahmen nicht zu beflirchten.

Beriicksichtigung von Wechselwirkungen

Grundsatzlich bestehen Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern
des Naturhaushalts, so dass sich die Eingriffe in den Boden- und/ oder Wasserhaushalt
sowie das Klima mittelbar auch auf das Schutzgut Arten und Lebensraume oder auf den
Menschen auswirken.

Spezielle synergetische Effekte, die zu einer iber das tbliche Mal$ hinaus gehenden
Wechselwirkung z.B. in Form einer erheblichen Verstarkung der Beeintrachtigungen
bestimmter Schutzgiiter fiihren wiirden, sind bei diesem Vorhaben nicht erkennbar bzw.
nicht zu beflirchten.

Zusammenfassung/ Ubersicht der vorhabenbedingten Konflikte

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht, (iber die im Rahmen der Wirkungs- und
Konfliktanalyse ermittelten, vorhabenbedingten Konflikte.

Tabelle 1 Vorhabenbedingte Konflikte

Baubedingter/ bauzeitlicher Verlust von Biotopen

Im Bereich der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen, der

B1 Arbeits-/ Bewegungsraume sowie der Baustellenzufahrt kommt es zum
temporaren Verlust von Biotopen geringer bis hoher Wertigkeit.
Anlagebedingter Verlust von Biotopen durch Uberbauung mit nicht
wiederbegriinten Flachen

B2 Durch die Verlegung der Gleisachse bzw. die anlagebedingte

Flacheninanspruchnahme kommt es zum dauerhaften Verlust von Biotopen
geringer bis hoher Wertigkeit durch nicht wiederbegriinte Flachen.
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B3

Bau- und anlagebedingter Verlust von Habitaten bodengebundener Tierarten

(Amphibien und Reptilien)

Durch die bauzeitliche und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme kommt
es zur dauerhaften und bauzeitlichen Beeintrachtigung eines als Lebensraum
der Zauneidechse geeigneten Habitates sowie zu einer temporaren
Beeintrachtigung eines potenziellen Laichgewassers des Laubfroschs.

B4

Vorhabenbedingter Verlust von verkehrshegleitenden Geholzbestanden als

Lebensraum fiir geholzbesiedelnde Vogelarten

Im Rahmen des Vorhabens miissen die Gehdlzbestande innerhalb des
Baufeldes gerodet werden. Diese dienen als potenzielle Fortpflanzungs- und
Ruhestatte fiir gehdlzbesiedelnde Vogel.

Bo5

Baubedingte/ bauzeitliche Beeintrachtigung der natiirlichen Bodenfunktionen

Durch die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme im Bereich der
Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen entlang des geplanten
Bauwerks kann es zu tempordren Beeintrachtigungen der natirlichen
Bodenfunktionen kommen.

Bo6

Anlagebedingter Verlust der natiirlichen Bodenfunktionen

Durch die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme, insbesondere im
Bereich des geplanten Abstell- und Wendegleises, kann es zu dauerhaften
Beeintrachtigungen der nattirlichen Bodenfunktionen kommen.

L7

Bau- und anlagebedingter Verlust von ortshildpragenden Strukturelementen

Aufgrund der Bautatigkeit und der Herstellung des geplanten Abstell- und
Wendegleises kommt es zu einem temporaren und dauerhaften Verlust von
linearen Geholzbestanden, Einzelbdaumen und Baumgruppen, welche
aufgrund der visuellen Kleinraumigkeit zumindest ortlich als pragende
Strukturelemente dienen.

B8

Anlagebedingte Barrierewirkung fiir bodengebundene Tierarten (Reptilien)

Durch die geplanten Larmschutzwande entsteht dauerhaft eine
unuberwindbare Barriere fiir bodengebunden lebende Tierarten wie z.B. die
Zauneidechse.

w9

Baubedingte Beeintrichtigungen eines temporaren Gewdassers

Durch die Einrichtung einer Baustelleneinrichtungsflache auf dem Flurstiick
neben dem temporiren Wiesentiimpel/ Uberlaufbecken des WeRlinger Sees
kann es durch Eintrage zu einer Beeintrachtigung des temporaren
Gewassers (potenzielles Laichgewdsser) kommen.
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5.1

5.2

5.3

Bewertung der Auswirkungen des Eingriffs durch das Bauvorhaben

Definition des Eingriffstatbestandes

In der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ist nach § 14 BNatSchG zu ermitteln, ob
sich mit der Umsetzung des Vorhabens und den damit verbundenen direkten oder
indirekten Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Landschaftshild Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels ergeben.

Die Veranderungen miissen dabei laut § 14 Abs. 1 BNatSchG so deutlich sein, dass die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild
erheblich beeintrachtigt werden konnen. Maligeblich ist dabei, ob die mit der
Baumalinahme einhergehenden Veranderungen geeignet sind, den Wert und die
Bedeutung der betroffenen Flache (Funktionsfahigkeit im  Naturhaushalt,
Landschaftsbild) deutlich spilirbar oder dauerhaft (jedoch nicht unbegrenzt)
herabzusetzen.

Die  Konfliktanalyse folgt ~methodisch den Vorgaben der Bayerischen
Kompensationsverordnung i.V.m. den ,Vollzugshinweisen zur Bayerischen
Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 7. August 2013 fiir den staatlichen
Strallenbau® (im Folgenden: ,Vollzugshinweise StraRenbau“ (Oberste Baubehérde,
Fassung mit Stand 02/2014).

Bewertung des Eingriffs durch das Bauvorhaben

In Anbetracht der beschriebenen Bestandssituation (vgl. Kap. 4) und der dargelegten
Projektwirkungen (Kapitel 2.4) koénnen sich Beeintrachtigungen fiir Biotop- und
Habitatfunktionen und somit fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen im Vorhabengebiet
ergeben. Eine mogliche Beeintrachtigung der Funktionen des Schutzgutes Boden kann
in Anbetracht moglicher MaRnahmen zur Vermeidung und Kompensation (z.B.
Rekultivierungs- und SchutzmaRnahmen sowie Ausgleichsmalinahmen), insbesondere
aber auch unter dem Aspekt der Multifunktionalitit von Ausgleichsmalinahmen,
vermieden werden. Das Schutzgut Landschaft bzw. Landschaftshild und Erholung ist
insbesondere in Bezug auf die bauzeitliche Beeintrachtigung von landschafts- bzw.
ortshildpragenden Strukturelementen (Baume, Baumgruppen, Gehdlzbestdande) von
Belang. Die vorhabenbedingten Beeintrachtigungen sind im Rahmen von spezifischen
GestaltungsmafRnahmen zu kompensieren. Die Schutzgiiter Klima/ Luft und Wasser
werden aufgrund der relativ kleinraumigen Eingriffe nicht erheblich beeintrachtigt.

Die Darstellung des Eingriffs in Natur und Landschaft erfolgt in den beiliegenden
Planunterlagen (siehe Unterlagen 12.3, 12.4.1 - 12.4.4).
Ermittlung des Kompensationshedarfs

Zur Ermittlung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen und Eingriffe sowie
zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs werden gem. des Umweltleitfadens (EBA
2014) die flachenbezogenen Bemessungswerte zur BayKompV gem. der
»Vollzugshinweise StraRenbau“ angewandt.
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Durch Uberlagerung der spezifischen Bestands- und Eingriffstopologie kann der
vorhabenbedingte Verlust bzw. Kompensationsbedarf rechnerisch (ber den
okologischen Wert der betroffenen Flacheneinheit und die je nach Eingriffsintensitat
anzusetzenden Beeintrachtigungsfaktoren in Wertpunkten ermittelt werden.

In der folgenden Tabelle werden die Pramissen zur Bildung der anzuwendenden
Faktoren dargestellt.

Tabelle 2 Matrix zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs des Schutzguts Arten
und Lebensraume in Wertpunkten (vgl. BayKompV Anlage 3.1)

Versiegelung >1WP 1,0 (hoch)
(dauerhafte Uberbauung mit nicht
wiederbegriinten Flachen)

Uberbauung 4 bis 10 WP 0,7 (mittel)
(mit wiederbegriinten Béschung- und

StraRennebenflachen) >11 WP 1,0 (hoch)
Betriebsbhedingte Beeintrachtigungen >4 WP 0,4 (gering)

von nicht vorbelasteten Flachen
(Bereich 20 m bzw. 50 m vom Schienen-
|Fahrbahnrand)

Voriibergehende Inanspruchnahme >4 WP 0,4 (gering)
(Zufahrtswege, Lagerflachen,

Baustelleneinrichtungen, Ersatzstralien u.

a. wahrend der Bauzeit)

Der Kompensationsbedarf berechnet sich aus den Quadratmetern der durch das
Vorhaben beeintrachtigten Flache x Wertpunkte x Beeintrachtigungsfaktor. Die
Ermittlung des vorhabenbezogenen Kompensationsbedarfs gemaf} Biotopwertverfahren
nach der Bayerischen Kompensationsverordnung wird in der folgenden Tabelle
dargestellt.
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Unterlage 12.01

Tabelle 3 Ermittlung des Kompensationsbedarfes nach Anlage 3.1 BayKompV
COVE ey Kompensations-
far den : Vorbe- Wert- Vorhaben- | Beeintréachtigungs- Flache (m?) %edarf
Naturhaush Biotop- und Nutzungstyp lastung punkt wirkung faktor .
alt (Wertpunkte)
\ 1,0 2,9 29
B112 Mesophiles Gebiische / Hecken (z.B. -
Hoch WHOOBK mit Schlehe, WeiRdorn, Hasel) i 10 v O ) )
Z 0,4 330,4 1.322
Vv 1,0 96,6 869
B112 Mesophiles Gebiische / Hecken (z.B. i
WHOOBK mit Schlehe, WeiRdorn, Hasel) 1 9 v 0.7 1.210.3 7.625
VA 0,4 623,1 2243
) ) Vv 1,0 - -
_ MaRig extensiv genutztes, =
Mittel G212 artenreiches Griinland (z. B. Glatt-/ -1 7 U 0,7 - -
Goldhaferwiesen oder Weiden)
z 04 37,7 106
\Y; 1,0 - i
G211 MaRig extensiv genutztes, i 6 0 07 _ _
artenarmes Grunland
z 0,4 2.006,5 4.816
Schnitthecken (intensiver jahrlicher v 1,0 25,5 128
B141 Formschnitt) mit iberwiegend ) 5 0 07 _ _
einheimischen, standortgerechten
_ Arten z 0,4 1,4 3
Gering
Ruderalflachen im Siedlungsbereich V 1,0 292,7 1.171
(z.B. Brachen der Industrie-
/Gewerbegebiete, Hafen, Bahnhofe .
P432 oder Tiergehege, haufig mit stark i 4 v Lo &= .
verdichtetem Boden) mit artenarmen
Ruderal- und Staudenfluren 4 0,4 71,7 115
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Unterlage 12.01

Grundwert . . Kompensations-
far den e o . Vorbe- Wert- Vorhaben- | Beeintréachtigungs- Fliche (m?) bedarf
iotop- und Nutzungs i
Natu;?taush p gstyp lastung punkt wirkung faktor (Wertpunkte)*
Intensivgrinland (genutzt) (inkl. v 10 38,1 114
einjahrig brachgefallenes i -
G11 Intensivgrinland, Wechselgriinland 3 v v =B Y
wird unter Al-2 gefasst) Z 0 3.635,0 0
Tritt- und Parkrasen (mit hoher v 1.0 0.5 2
G4 Schnittfrequenz und/oder - 3 U 0 - -
Trittbelastung) 7 0 207 3 0
Rad-/FulRwege und Wirtschaftswege \% 1,0 555,3 1.666
(land- und forstwirtschaftliche Wege),
V332 unbefestigt (Griinwege und Wege - 3 U 0 151,5 0
mit offenem Boden), bewachsen
(Grinwege) Z 0 1419 0
Gering
Vv 1,0 1.488,3 4.465
Grinflachen und Gehdlzbestéande
V51 entlang von Verkehrsflachen, junger - 3 U 0 265,2 0
bis mittlerer Auspragung
z 0 1.275,0 0
; V 1,0 - -
Intensiv bewirtschafte Acker ohne =
All oder mit stark verarmter - 2 U 0 - -
Segetalvegetation Z 0 3.613,5 0
Vv 1,0 0,4 0
Dorf-, Kleinsiedlungs- und
X11 Wohngebiete (inkl. typischer 2 U 0 1,2 0
Freirdume)
z 0 1,6 0
Vv 0 22,4 0
Verkehrsflachen befestigt bzw. -
V12 gleisbegleitende, wassergebundene - 1 U 0 6,8 0
Wegedecke, Bankette etc.
z 0 349,3 0
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Grundwert . . Kompensations-
far den e o . Vorbe- Wert- Vorhaben- | Beeintréachtigungs- Fliche (m?) bedarf
iotop- und Nutzungs i
Natu;?taush p gstyp lastung punkt wirkung faktor (Wertpunkte)*
Y, 0 5.023,4 0
Gleisanlagen und .
V22 Zwischengleisflachen, geschottert i 1 v v HE Y
z 0 541,6 0
Vv 0 201,9 0
V11 Verkehrsflachen, versiegelt - 0 U 0 8,8 0
z 0 2.188,8 0
Vv 0 1.070,3 0
. Gleisanlagen und i
Kein Wert | V21 Zwischengleisflachen, versiegelt ) 0 U v ) )
z 0 33,8 0
\Y 0 0,6 0
Gebaude der Siedlungs-, Industrie- -
X4 und Gewerbegebiete ) 0 U . S0 v
z 0 254,9 0
Summe Kompensationsbedarf 24.677
fur die flachenbezogen bewertbaren Merkmale und Ausprdgungen des Schutzgutes Arten und Biotope in Wertpunkten )

* geringe Abweichungen durch Auf- und Abrunden aufgrund von weniger dargestellten Kommastellen moglich

Vorbelastung;:

-1 = Das Vorhaben bzw. die vorhabenbedingt beeintrachtigten Flachen befinden sich in der Vorbelastungszone der Bahnstrecke. Abzug von einem WP bei einem Gesamtwert
von = 6 WP

Beeintrichtigung - Vorhabenwirkung:

V = Uberbauung mit nicht wiederbegriinten Flachen

U = Uberbauung mit wiederbegriinten Flachen

Z = Bauzeitliche bzw. voriibergehende Inanspruchnahme

Kompensationsbedarf = Wertpunkt x Beeintrachtigungsfaktor x Flache
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Aus vorhabenbedingten Eingriffen resultiert ein Kompensationsbedarf von insgesamt
24.677 WP auf einer Gesamtflache (Eingriffe U, V, Z, vgl.) von 25.881 m2. Ein Grofteil
des Bedarfs entsteht durch die vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahme der nérdlich
der Bahnlinie stehenden Gehdlze sowie durch die tempordare Beanspruchung einer
extensiven Wiese (vgl. Tabelle 3).

Manahmen

Eingriffe Nem16
BNT_Eingriffe verschnitten
[ U - Uberbaut

B v - Versicgelt

[71 Z - temporar beansprucht

N S /TN

Abbildung 3 Eingriffe des Vorhabens GBW
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6 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Ziel der im LBP dargestellten MaRnahmen ist es, die ermittelten Beeintrachtigungen zu
vermeiden bzw. zu minimieren, durch entsprechende MalBnahmen die Beeintrachtigungen
auszugleichen, Verluste zu ersetzen und somit den Naturhaushalt zu sichern. Die
Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen beziehen alle planerischen und
technischen Moglichkeiten ein, die unter Wahrung der Konzeption und Zielvorstellung des
Vorhabens maglich sind. Bei unvermeidbaren Beeintrachtigungen sind entsprechend der
Eingriffsregelung Kompensationsmalinahmen zu erbringen (Ausgleich, Ersatz oder Ersatz
in Geld). Die Darstellung der MaRBnahmen erfolgt in den beiliegenden Planunterlagen 12.4.1
bis 12.4.4.

Mit der Definition eines landschaftlichen Leitbildes, das sich im Wesentlichen auf die
Vorgaben der (bergeordneten Fachplanungen (Landesentwicklungsprogramm,
Regionalplanung, Waldfunktionsplanung, Arten- und Biotopschutzprogramme) stiitzt, lasst
sich der fiir einen bestimmten Bezugsraum (Natur-/ Untersuchungsraum) anzustrebende
Zustand von Natur und Landschaft herleiten.

Das Malinahmenkonzept umfasst die folgenden unterschiedlichen MaRnahmentypen:

® VermeidungsmaBBnahmen sind MalRnahmen und Schutzvorkehrungen im Sinne der
Eingriffsregelung gemall § 15 Abs. 1 BNatSchG, durch die mogliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft dauerhaft ganz oder teilweise
vermieden werden kdonnen. Hierzu zdhlen einerseits MaRnahmen, die bereits in die
Planung eingeflossen sind, wie z.B. Optimierungen der Trassierung, Anordnung
bestimmter Bauwerke, als auch bau- oder vegetationstechnische SchutzmafBnahmen
bzw. Auflagen, die dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft zu unterlassen. Dies sind im Regelfall Malinahmen zum Schutz vor
temporaren Gefahrdungen von Natur und Landschaft. Hierzu zahlen z.B.
Einzaunungen, Schutz von Gewassern und Einzelgehdlzen (vgl. Kap 6.2).

® Vorgezogene AusgleichsmaBnahmen im Sinne des § 44 Abs. 5 BNatSchG sind
MaRnahmen, die die Kontinuitat und Funktionsfahigkeit der von dem Vorhaben
betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestitten geschiitzter Arten im raumlichen
Zusammenhang insgesamt und ohne Unterbrechung gewahrleisten (auch als CEF-
MaRnahmen bezeichnet von ,Continuous ecological functionality“). Die Ableitung
erfolgt im Rahmen der Unterlage zur ,speziellen artenschutzrechtlichen Priifung
(saP)“ (siehe Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Unterlage 14).

® Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG, die geeignet sind, die von
dem Vorhaben beeintrachtigten Funktionen und Werte des Naturhaushaltes
moglichst gleichartig und insgesamt gleichwertig wiederherzustellen oder zu
ersetzen. Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten  Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise
wiederhergestellt sind und das Landschaftshild landschaftsgerecht wiederhergestellt
oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in
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6.1

6.1.1

gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
neugestaltet ist.

" GestaltungsmaBnahmen sind MaRnahmen im unmittelbaren Umfeld der
BaumaRnahme, die der Neugestaltung des Landschafts- bzw. Ortsbildes dienen. Sie
werden im Schutzgut Landschaft als AusgleichsmaRnahme angerechnet und dienen
zur Rekultivierung temporar beanspruchter Flachen.

Die Eingriffsvermeidung ist eine zentrale Anforderung der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung, die in der Rangfolge dem Gebot von Ausgleich und Ersatz vorgeht. Nach
§ 15 BNatSchG sind vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen (Eingriffsvermeidung bzw. -minderung). Die Vermeidung und Verminderung
von Beeintrachtigungen beziehen alle planerischen und technischen Moglichkeiten ein, die
unter Wahrung der Konzeption und Zielvorstellung des Vorhabens moglich sind. Bei
unvermeidbaren  Beeintrachtigungen sind entsprechend der Eingriffsregelung
KompensationsmalBnahmen zu erbringen (Ausgleich, Ersatz oder Ersatz in Geld).

Der Ausgleich erheblicher Beeintrachtigungen wird durch Malinahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege gewahrleistet, die dazu geeignet sind, die Beeintrachtigung von
Wert- und Funktionselementen des Naturhaushaltes funktions- und wertbezogen zu
kompensieren. Dabei konnen mit einer Malinahme Beeintrachtigungen unterschiedlicher
Funktionen des Naturhaushalts ausgeglichen werden (Multifunktionalitat).

Die Darstellung der MaRnahmen erfolgt in den beiliegenden Planunterlagen (Unterlagen
12.4.1 - 12.4.4).

Ableiten des  naturschutzfachlichen = MaRnahmenkonzeptes unter
Beriicksichtigung agrarstruktureller Belange (gem. §9 BayKompV)

Das unmittelbare Planungsgebiet wird maRgeblich durch die S-Bahn-Linie (Strecke 5541),
die Wohn- und Gewerbegebietsstrukturen, das vorhandene StralRen- und Wegenetz sowie
die punktuellen, linearen und flachigen Geholzbestande unterschiedlicher Ausbildung
gepragt. Die maligebliche Bautatigkeit findet im Bereich des bestehenden Bahnhofes
(barrierefreier Ausbau), des geplanten Abstell- und Wendegleises sowie der daran
angrenzenden Flachen  statt, wahrend die  Baustelleneinrichtungs-  und
Bereitstellungsflachen nordlich, ostlich und zwischen den Wohngebieten auf
landwirtschaftlich genutzter Flache sowie Extensivgriinland eingerichtet werden. Neben der
Biotop- und Habitatfunktion der bestehenden Vegetationshestande kommt der
umgebenden Landschaft auch eine gewisse Bedeutung bezliglich des Landschaftshildes
und der Erholungsfunktion zu.

Zielsetzungen iibergeordneter Fachplanungen

Aufgrund der vorhabenbedingten Eingriffe (temporare Flacheninanspruchnahmen,
Versiegelung und Uberbauung) kdnnen Funktionen des Naturhaushaltes beeintrachtigt
werden. Daher wurden u.a. auch folgende Zielsetzungen der (bergeordneten
Fachplanungen wie dem Landesentwicklungsprogramm, der Regionalplanung, dem Arten-
und Biotopschutzprogramm als Grundlage flr die Entwicklung eins naturschutzfachlichen
Leithildes aufgegriffen.
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Den Bahntrassen kommt u.a. als Sekundarhabitat fiir trockenheitsliebende Arten eine
besondere Bedeutung zu. Vor allem von mageren Rasengesellschaften bedeckte
Bdéschungen sowie Saumgesellschaften und strukturreiche Gehdélzbestande nehmen fir
eine Vielzahl bliitenbesuchender Insektenarten eine zentrale Stellung als Nahrungshabitat
ein. Der Reichtum an Insekten zieht naturgemal eine groRe Zahl von Pradatoren wie
Reptilienarten an.

Das Planungsgebiet liegt gem. Regionalplan 14 im Bereich des landschaftlichen
Vorbehaltsgebietes ,GroRflachige Waldgebiete der Schotterebene siidwestlich von
Miinchen mit Ubergang in das Ammer-Loisach-Hiigelland“. Hierbei ist auf folgende
Sicherungs- und PflegemaRRnahmen hinzuwirken:

®  Sicherung der naturnahen Erholungs- und der klimatischen Funktion
®  Sicherung und Schutz der Grundwasservorkommen
B Sukzessiver Bestockungsumbau zu strukturreicheren, natirlicheren Bestanden

Auf Regionalplanerischer Ebene werden weiterhin folgende planungsrelevante Grundsatze
(G) und Ziele (Z) in Bezug auf Natur und Landschaft vorgegeben:

" (G) Esist von besonderer Bedeutung, Natur und Landschaft in allen Teilrdumen der
Region
- fir die Lebensqualitat der Menschen
= zur Bewahrung des kulturellen Erbes und
= zum Schutz der Naturguter
zu sichern und zu entwickeln.

® (G) In Abstimmung der 6kologischen, 6konomischen und sozialen Erfordernisse sind
bei der Entwicklung der Region Miinchen
die landschaftlichen Eigenarten und das Landschaftsbild

die unterschiedliche Belastbarkeit der einzelnen Teilrdume und larmarmer
Erholungsgebiete

die Bedeutung der landschaftlichen Werten und
- die klimafunktionalen Zusammenhange zu beriicksichtigen.

® (G) In allen Regionsteilen sollen die Funktionen der natiirlichen Lebensgrundlagen
Boden, Wasser und Luft sowie die landschaftstypische natlrliche Vielfalt nachhaltig
gesichert werden. Visuell besonders pragende Landschaftsstrukturen sollen erhalten
werden.

® (G) Die Fragmentierung von Landschaftsraumen soll moglichst verhindert werden.

® (G) Die noch vorhandenen hochwertigen Gewasserlebensraume, Auenlebensraume,
Streuwiesen, Nass- und Feuchtwiesen, Trockenrasen, Waldlebensraume,
Geholzstrukturen sowie Moorlebensraumen sollen erhalten, gepflegt und vernetzt
entwickelt werden.

® (Z) Durch lineare Verkniipfung von Feucht- und Trockenlebensraumen ist ein
regionaler Biotopverbund aufzubauen und zu sichern.
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6.1.2

6.1.3

® (G) Der Wasserriickhalt in der Flache soll durch die Speichermedien Boden und
Vegetation verbessert werden.

Betroffenheit agrarstruktureller Belange

Im Zuge des Vorhabens werden keine land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen
durch Uberbauung oder Versiegelung nachhaltig beeintrichtigt. Der Suchraum fiir
Ausgleichsflaichen zur Kompensation der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen ist
moglichst im Bereich der gleisbegleitenden Flachen zu konzentrieren, um den Verbrauch
landwirtschaftlich genutzter Flachen zu vermeiden und gleichzeitig den allgemeinen
Zielsetzungen ubergeordneter Fachplanungen gerecht zu werden. Darlber hinaus kénnen
durch die Verwendung bahneigener Flachen die Pflege- und Entwicklungsmalinahmen
sowie die Unterhaltung der Flachen ressourcenschonend gewahrleistet werden.

AuRerhalb von Siedlungsgebieten und sonstigen Betriebsflachen der Deutschen Bahn kann
beispielsweise eine Extensivierung intensiv genutzter Acker- oder Grinlandflachen oder
die Pflanzung einer Hecke im Zuge des naturschutzfachlichen Ausgleichs im Sinne
produktionsintegrierender Kompensationsmafinahme (PIK) durchgefiihrt werden, wenn
keine geeigneten Flachen zur Aufwertung auflerhalb bewirtschafteter Nutzflaichen zu
Verfugung stehen. Diese Flachen sind gem. der ,Vollzugshinweise StraRenbau® - Anlage
1 weiterhin als landwirtschaftliche Nutzflichen anzusehen bzw. kénnen in die land-, teich-
oder forstwirtschaftliche Produktion integriert werden.

Fir die Ableistung der naturschutzfachlichen Kompensationserfordernisse werden
demnach bevorzugt Flachen verwendet, die diesen MaRgaben sowie auch den Anspriichen
der tibergeordneten Fachplanungen entsprechen.

Landschaftspflegerisches Gestaltungs- und MaRnahmenkonzept

Aus der Bewertung des Ausgangszustandes des Naturhaushaltes, den
vorhabenspezifischen Projektwirkungen und den daraus resultierenden, unvermeidbaren
Beeintrachtigungen der malgeblichen Funktionen und Strukturen des jeweiligen
Bezugsraumes werden, unter dem Aspekt des naturschutzfachlichen Leithildes sowie der
artenschutzrechtlichen Anforderungen, spezifische MalRnahmen zur Kompensation
entwickelt. Es handelt sich dabei im vorliegenden Fall um eine CEF- MaRnahme, welche
gleichzeitig der Kompensation aus der Eingriffsregelung dient.

Von dem Ausbauvorhaben werden vorrangig gleis- und strallenbegleitende
Vegetationsbhestande, wie magere Kraut- und Staudenfluren und lineare Gehdlzbestande,
bertihrt. Daher sind vor allem bodengebundene Tierarten und gehdlzbesiedelnde
Vogelarten der Siedlungsgebiete betroffen, da die vorhabenbedingte Flachenverluste und
Stérungen den Verlust potenzieller Quartiere zur Folge haben.

Dem Grundsatz der multifunktionalen Kompensation folgend sind MalRnahmen zur
Kompensation der Lebensraumverluste oder der fortschreitenden Minderung der
Habitateignung der betroffenen Arten durchzufihren, die moglichst gleichzeitig als
artenschutzrechtliche AusgleichsmalRinahme und zur Kompensation von beeintrachtigten
Biotopen, der Lebensraumfunktionen, des Wasserhaushaltes, des Landschaftshildes sowie
den Funktionen des Bodens dienen. Dadurch werden auch die tbrigen, zum Teil nicht als
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6.2

planungsrelevant bestimmten und beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts mit
abgedeckt.

Im Bereich der Baufelder und der sonstigen Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsflachen bzw. Arbeitsraume sind die lediglich bauzeitlich in Anspruch
genommenen Biotop- und Nutzungstypen nach Bauabschluss unter Wiederverwendung
des vor Baubeginn gesicherten Oberbodens zu rekultivieren. Der anstehende Boden ist zur
ordnungsgemaRen Rekultivierung bei eventuellen Verdichtungen aufzulockern und wieder
der urspringlichen Nutzung zuzufiihren. Bei Biotop- und Nutzungstypen mit einem
Gesamtwert von = 4 WP gem. Biotopwertliste entsteht neben dem Erfordernis der
Rekultivierung ein zusatzlicher Kompensationsbedarf (Beeintrachtigungsfaktor 0,4).

Nach dem Biotopwertverfahren ergibt sich ein Kompensationsbedarf von 24.675
Wertpunkten.

Durch die folgenden vorgesehenen MalRnahmen werden die Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts Uberwiegend gleichartig ausgeglichen sowie mogliche baubedingte
Beeintrachtigungen vermieden bzw. minimiert.

Artenschutzrechtliche und naturschutzfachliche Vermeidungs- und
MinderungsmaRnahmen

Die Berticksichtigung allgemeiner Schutzvorkehrungen - einschlagigen Richtlinien und dem
Stand der Technik entsprechend - sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und der
umweltfachliche Bauliberwachung sicherzustellen. Sie gelten fiir den gesamten
Bauabschnitt und tragen zur Vermeidung und Minimierung der Beeintrachtigungen auf
einzelne Schutzgiiter bei:

® Die Inanspruchnahmen fir das Baufeld sowie fiir die Zufahrten werden auf die
unbedingt erforderliche FlachengrofRe begrenzt (Schutzgut Pflanzen und Tiere,
Boden).

® Das Risiko eines Schadstoffeintrags in Boden, Grundwasser und
Oberflachengewasser wird durch den Einsatz aller Bautechniken nach dem neuesten
Stand der Technik sowie durch die Einhaltung der einschlagigen Vorschriften zur
Bodenverdichtung und zur Verhinderung von Grundwasserbelastungen gemaf
einschlagiger Richtlinien und Gesetze minimiert (Schutzgut Boden, Wasser). So sind
beispielsweise Kraftstoffe, Hydraulik- und Mineraléle nur auf befestigten und
gegeniiber dem Untergrund abgedichteten Flachen in dafiir zugelassenen
Behiltnissen zu lagern. Olbindemittel sind auf der Baustelle in ausreichender Menge
vorzuhalten. Betonfahrzeuge und -maschinen sind nur auf eigens fiir diesen Zweck
eingerichteten Anlagen und Flachen und nicht auf unbefestigten Flachen zu reinigen.

® Reduktion von Larmemissionen durch alle baularmmindernden MaBnahmen gemalf}
Stand der Technik. Die ausfiihrenden Baufirmen werden ausnahmslos verpflichtet,
alle gebotenen Malnahmen, wie die Wahl entsprechender gerdausch- und
erschitterungsarmer  Bauverfahren und Maschinen, zur Minderung der
Beeintrachtigung durch den Bau zu ergreifen. Die Bestimmungen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm) sind einzuhalten.
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® Es wird eine umweltfachliche Bauiiberwachung mit dem Schwerpunkt Naturschutz
eingesetzt. Die Aufgabenbereiche der umweltfachliche Bauiiberwachung sind im
EBA-Leitfaden Teil VIl - Anhang 2 gelistet

Die Entwicklung der Malinahmen beriicksichtigt die Zielsetzungen der tbergeordneten
Fachplanung und agrarstruktureller Belange.

Tabelle 4 Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen

Baumfallung/ Gehdlzriickschnitt auerhalb der Vogelbrutzeit

Der Gehdlzriickschnitt findet gemalR § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG
zum Schutz der Brut- und Aufzuchtzeiten von Vogeln im Zeitraum
vom 01. Oktober bis zum 28./29. Februar statt. Die Wurzelstocke
mussen im Boden verbleiben. Die Rodung der Wurzelstocke ist
nur im Aktivitatszeitraum von Reptilien (April - Mitte Mai oder
August - September) zuladssig.

Zeitraum der Durchfiihrung: 01.10. - 28./29.02., vor Baubeginn.

001_VA B4

Vergramung von Reptilien

Nach dem Gehdlzriickschnitt erfolgt die Wurzelstockrodung im
Aktivitatszeitraum und aulRerhalb der Fortpflanzungszeit der
Zauneidechse (April bis Mitte Mai oder August bis September).
Die entnommenen Wurzelstubben und Versteckstrukturen
konnen auf der MaRnahmenflaiche 013_CEF eingebracht
werden.

AnschlieBend  werden die  vorhandene  Kraut- und
002 VA Staudenvegetation in den besiedelten Bereichen (s. LBP-
- Maflnahmenplan, Unterlage 12.4.2) auf ca. 5 cm kurz gemaht
und jegliche Habitatstrukturen (Totholz, Steine etc.) bzw.
Versteckmoglichkeiten entfernt. Die Vegetation ist vor der
BaumaRnahme und wahrend der Umsiedlung (MaRnahme
004_VA) kurz zu halten. Daher ist eine regelmaRige Mahd (nach
Bedarf etwa alle 3-4 Wochen) notwendig.

(vor 003_VA, B3
vor/mit
004_VA)

Die MaRnahme 002_VA wird unter Einbindung einer
reptilienkundigen umweltfachlichen Bauuberwachung vor der
MaRnahme 003_VA durchgefiihrt.

Zeitraum der Durchfiihrung: im Zeitraum von Mitte/[Ende Marz bis
Mitte/[Ende Mai, regelmaRige Mahd vor der BaumaRnahme und
vor der Umsiedlung (MalRinahme 004_VA).

003_VA B3 Reptilien-/ Amphibienschutzziune
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(nach Um ein Einwandern von Reptilien und Amphibien in das Baufeld
002_VA) bzw. auf die BE-Flachen zu verhindern, werden angrenzend an
potenzielle Habitate nach Durchfiihrung der

Vergramungsmalinahme (002_VA) Schutzzaune aufgestellt.

Die iberhdangende Seite des Schutzzaunes muss vom Baufeld
wegzeigen, um ein Uberklettern von Reptilien zu verhindern.
Durch Eingraben der unteren 10 cm in den anstehenden Boden
oder Umklappen und Anschiitten mit einem Kiessandgemisch
oder Splitt ist ein dichter Bodenschluss herzustellen. Auf der
baustellenabgewandten Seite des Zaunes ist ein 50 cm breiter
Streifen vegetationsfrei zu halten.

Um ein Abwandern von Kleintieren aus dem Baufeld zu
ermoglichen, werden Ubersteighilfen zum Uberwinden des
Schutzzaunes auf der Seite des Baufeldes, im Abstand von ca.
30 m, entlang des Zaunes angebracht (z.B. angeschiittet aus
Sand, Kies oder Erde).

Die Funktionsfahigkeit des Zaunes muss durch regelmallige
Begehungen durch die Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU)
kontrolliert werden.

Zeitraum der Durchfiihrung: Aufstellen vor Baubeginn (Mitte/Ende
Mai, nach 002_VA); Instandhaltung: gesamter Bauzeitraum und
regelmalige Mahd.

Seite 50 von 66



Vorhaben: GesamtausbaumafRnahme Bahnhof WeRling (GBW) Unterlage 12.01

NeM16 Neubau Abstell- und Wendegleis
Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

004_VA

(nach 003 _VA
und
013 _CEF)

B3

Umsiedlung von Reptilien

Nach dem Aufstellen der Reptilienschutzzaune (003 _VA) sind die
Eingriffsbereiche durch eine reptilienkundige Person |
umweltfachliche Bauliberwachung auf verbliebende Individuen
abzusuchen und diese ggf. zu fangen und auf die CEF-Flache
(013_CEF, siehe MaRnahmenplan 12.4.4) oder in angrenzende
nicht beeintrachtigte Teilhabitate umzusetzen. Eine Kombination
von verschiedener Fangmethoden (z.B. Handfang mit Schwamm,
Schlingenfang, Einsatz kiinstlicher Verstecke, Eimerfallen) wird
empfohlen, um den Fangerfolg zu erh6hen. Ggf. ist eine Mahd
zum Kurzhalten der Vegetation notwendig.

Es wird nach der Vergramung (002_VA) in der Aktivititsphase
(Mai - September/Oktober je nach jahreszeitlicher Witterung) vor
Baubeginn abgefangen. Die Umsiedlung wird an mindestens
sechs Terminen vor Baubeginn durchgefihrt und gilt als
erfolgreich abgeschlossen, wenn an drei Terminen mit optimalen
Bedingungen keine Reptilien im Eingriffsbereich gesichtet
werden konnten. Zwischen den einzelnen Terminen sind
abfangfreie Termine zu legen, um die Stérungswirkung wieder zu
senken. Eine Protokollierung der gefangenen Tiere (Art,
Geschlecht, Altersstadium, Zustand) sowie eine fotografische
Dokumentation wird gefiihrt.

Zeitraum der Durchfiihrung: Beginn nach Herstellung der CEF-
MaRnahmenflache (013_CEF); je nach Witterung Mai bis
September/Oktober, nach 003_VA.
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005_V

Bo5, W9

Bodenschutz

Sicherung und Schutz des Oberbodens durch Haldenbildung im
Bereich der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen
aulerhalb des Oberbaubereichs. Vermeidung  von
Bodenverdichtungen durch Geotextil und bauzeitlicher Einbau
einer Kiestragschicht gem. DIN 19731 und DIN 18915.
Anwendung der DIN 19639 - Bodenschutz bei Planung und
Durchfihrung im Rahmen der Planung und Einrichtung der
Baustelle.

Der anstehende Oberboden im Bereich bisher unversiegelter
bzw. befestigter Standorte ist im Zuge der Baustelleneinrichtung
abzutragen und seitlich auf entsprechenden Bodenmieten zu
lagern. Gem. DIN 19731 sind in diesem Zusammenhang
trapezformige Halden zu bilden. Die Schitthéhe fir das
Oberbodendepot darf max. 2 m betragen, um Verdichtungen zu
vermeiden. Das Unterbodendepot darf eine Héhe von 4 m nicht
ubersteigen. Das Depot darf generell nicht befahren werden.
Begriinung der Oberbodenmieten nach DIN 19731 bei
Lagerungsdauer von iber 6 Monaten.

Die Flache auf den Flurstiicken 177/22 und 283 darf nur als
Baustelleneinrichtungsflache und nicht als Bereitstellungsflache
genutzt werden. Im Bereich dieser Flache wird darauf geachtet,
dass keine Auswaschung von Sedimenten in das angrenzende
Flurstiick mit dem Uberlaufbecken des WeRlinger Sees bzw.
Wiesentiimpel (potenzielles Laichgewasser) stattfindet.

Die Flachen werden im Anschluss an die Baumalinahmen durch
Wiedereinbau des Oberbodens inkl. Lockerung, Bodenlockerung
von im Bestand verbliebenem, verdichteten Substrat und
Ansaat/Anpflanzen (vor 007_A, 008 _A und 009_A) in ihren
urspringlichen Zustand versetzt.

Zeitraum der Durchfliihrung: mit Baubeginn, wahrend gesamter
Bauzeit.
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Bezeichnung Konflikte = MaBnahmenbeschreibung

Bautabuzonen [ Aufstellen von Biotopschutzzaunen

Zum Schutz und Erhalt von unbeeintrachtigten Lebensraumen
(u.a. Geholze, Offenlandbiotope) sind alle an die Baufelder
(Zuwegungen, BE-Flachen, Baufeld) angrenzenden Bereiche
B1, B2, mittels Ausweisung als Bautabuflachen und durch das Aufstellen
B4, L7 von Biotopschutzzaune zu schiitzen. Zum Schutz des
Wurzelwerkes von Geholzen (Baume und Straucher) sind die
Zaune im Abstand zum Traufbereich der Krone aufzustellen.

006_V

Zeitraum fir Durchfihrung: Aufstellen vor Baubeginn;
Instandhaltung wahrend gesamtem Bauzeitraum.

Kleintierdurchldsse in Lirmschutzwanden

Um eine Barrierewirkung der Larmschutzwande fiir Kleintiere v.a.
Reptilien zu vermeiden, werden im Abstand von 50 m Durchlasse

014 VA BS

Abbildung 4 Beispiel eines Kleintierdurchlass in einer LSW

Die Durchlasse sind ebenerdig anzuschlieRen oder sind mit
Rampen oder Kletterhilfen vorzusehen. Die laufende Freihaltung
der Durchlasse erfolgt im Rahmen der reguldaren
Unterhaltungspflege.

Zeitraum der Durchfiihrung: Wahrend der Errichtung der
Larmschutzwande
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6.3

RekultivierungsmaBnahmen

Die bauzeitlich beanspruchten Flachen (Konflikt B1, B3, Bo5, L7) werden nach Beendigung
der Baumalinahme entsprechend ihres Ausgangszustandes durch geeignete MaRnahmen
wiederhergestellt. GestaltungsmaRnahmen dienen der Einbindung des Bauvorhabens in
die Landschaft bzw. in das Ortsbhild und haben auch positive Effekte auf andere
Schutzgiter. Bei der Gestaltung der Larmschutzwand, entlang der Strale ,Am
Katzenstein®, erfolgt eine visuelle Einbindung der baulichen Anlagen mit kleinen und
mittelhohen Gehdlzpflanzung, sodass es hier zu keinen Konflikten mit der
Verkehrssicherheit kommt oder das Wurzelwerk die baulichen Anlagenlangfristig
beeintrachtigen konnen. In Bereichen breiter als 10 m, kénnen groRere Gehdlze,
Geholzgruppen und Baume etabliert werden, um die Larmschutzwand in das Ortsbild
einzubinden.

Bei Biotop- und Nutzungstypen mit einem Gesamtwert von = 4 WP gem. Biotopwertliste
entsteht bei bauzeitlich beeintrachtigten Flachen neben dem Erfordernis der Rekultivierung
ein zusatzlicher Kompensationsbhedarf (Beeintrachtigungsfaktor 0,4).

Tabelle 5 RekultivierungsmaRnahmen

Wiederherstellung, Rekultivierung und Herstellung von
extensivem Griinland und Saumen

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sind gem.
des Ausgangszustandes wiederherzustellen. Der Boden ist bei
Verdichtungen zu lockern und geeignetes Saatgut einzusaen.
In der freien Natur ist autochthones Saatgut zu verwenden.

® Ansaat der bauzeitlich in Anspruch genommenen Griinland-
und Saumbereiche

® Lage entsprechend MaRnahmenplan (Unterlage 12.4.2)
® Beachtung der Vorgaben gemal? Ril 882

007 _A B1, B3 Bodenbearbeitung:

Auflockerung des Bodens; ggf. diinner Auftrag von Oberboden;
Vorbereitung abgesetztes Saatbett

Ansaat:

Ansaat mit artenreichen Mischungen (in der freien Natur:
autochthones  Saatgut:  Ursprungsgebiet 17  Sudliches
Alpenvorland) bzw. von (Landschafts-)Rasen im Bereich von
freizeitlich genutztem Tritt - und Parkrasen (G4)

Zielbiotop:

® MaRig artenreiche Saume und Staudenfluren frischer bis
maRig trockener Standorte (K122).

" MaRig artenreiches Extensivgriinland (G212)
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" Tritt - und Parkrasen (G4)
Pflege:
1-jahrige Fertigstellungspflege.

Zeitpunkt der Durchfiihrung:
mit Bauende (Ansaat im Friihjahr bei entsprechender
Witterung)

Wiederherstellung, Rekultivierung und Herstellung von
landwirtschaftlich genutzten Flachen

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sind gem.
des Ausgangszustandes wiederherzustellen. Der Boden ist bei
Verdichtungen zu lockern. Die Herstellung erfolgt in Absprache
mit dem Bewirtschaftenden.

008_A B1 —_
- Zielbiotop:

All, G11
Pflege:
nicht erforderlich
Zeitpunkt der Durchfiihrung:
mit Bauende
Wiederherstellung, Rekultivierung und Herstellung von
Geholzbestanden
Die bauzeitlich gerodeten Gehdlzbestiande insbesondere im
Bereich der Zufahrten und Bdschungen sind nach der
Bauphase gem. des Ausgangszustandes mittels
entsprechender Geholzpflanzungen wiederherzustellen. Der
Boden ist bei Verdichtungen zu lockern und gebietseigene
Geholze anzupflanzen.
Als Ersatz fir den Verlust von zwei Einzelbdaumen und von

009 A B1, B4, Bo6, | siriyuchern im Bereich der Rampe fiir den barrierefreien

L7

Zugang zum Bahnsteig werden Ersatzpflanzungen (zur
Gestaltung des Ortshilds) vorgenommen. Der Standort der
Baume wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung, in Abstimmung
mit der ortlichen Behorde festgelegt, Zum jetzigen Zeitpunkt ist
es nicht moglich die Lage der der Ersatzpflanzungen zu
konkretisieren.

® Pflanzung von Geholzen
® Lage entsprechend MaRnahmenplan (Unterlage 12.4.2)
® Beachtung der Vorgaben gemaR Ril 882
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Bodenbearbeitung:
Aufbringen Humusschicht, Vorbereitung Pflanzlécher

Pflanzung:
Pflanzung von Heistern und Biischen (Vorkommensgebiet 6.1

Alpenvorland)

Zielbiotop:
naturnahe Hecken (B112-WHOO0BK), Einzelbaum (B311)

Pflege:

1-jahrige Fertigstellungs- und 2-jahrige Entwicklungspflege.
Wassern der Geholze nach Bedarf, 2-3-maliges Ausmahen der
Pflanzflache pro Jahr.

Zeitpunkt der Durchfiihrung:
mit/nach Bauende (Pflanzung im Herbst oder Winter bei
entsprechender Witterung)

6.4 Vorgezogene KompensationsmaBnahmen (MaBnahmen zur Sicherung der
kontinuierlichen Funktionalitat)

Die folgende MalRnahme zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat
(CEF-Malinahmen) stammt aus den Ergebnissen der Unterlage zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung und ist zur Vermeidung von Beeintrachtigungen lokaler
Populationen durchzufiihren.

Tabelle 6

CEF-MaRnahme

013_CEF
(vor 004_VA)

B3

Tempordre Ersatzhabitate fiir Reptilien

Flache:
Flst. 281 (Gemarkung WeRling /| Gemeinde WeRling, Str.
5541/ km 17,6 - 17,95)

Als Ausgleich des baubedingten Verlustes von Teilflachen von
Reptilienhabitaten (insbesondere der Zauneidechse) werden
temporare Ersatzhabitate in raumlicher Nahe zum Vorhaben
geschaffen. Als Fortpflanzungs- und Ruhestatten werden
vorzeitig (vor MaRnahme 004_VA) Strukturen hergestellt, damit
diese zum Zeitpunkt des Eingriffes 6kologisch funktionsfahig
sind.

Die zwei Teilflachen auf den Bahnbdschungen norddéstlich von
Welling sind aufgrund des hohen Aufwuchses mosaikartig frei
zu mahen, stellenweise sind Gehdlze zuriickzuschneiden und
Bereiche offen zu halten. Krautiges Mahdgut ist abzufahren.
Durch  Einbringen von Wurzelstubben und weiterem
Totholzmaterial von heimischen Laubgehdlzen (z.B. Reisig,
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Asthaufen aus MaRnahme 001_VA) ist das Angebot an
Strukturelementen zu erhéhen. Weiterhin sind Bereiche mit
Sand (GroRe 1-2m? einzubringen, um
Eiablagemoglichkeiten flir Zauneidechsen zu schaffen.

Zudem wird ein zusitzliches Uberwinterungshabitat fiir
Zauneidechsen auf den Flachen geschaffen: Der Untergrund
wird frostsicher ausgehoben; In die Grube sind Natursteine von
regionalen Gesteinstypen (Kantenlange ca. 10-40cm)
einzubringen. Die Steinhaufen werden mit Wurzelstubben und
weiteren Totholzmaterial (Reisig, Asthaufen etc.) von
heimischen Laubgehdlzen durchmischt. Steine und Totholz
sind in einem Verhaltnis von ca. 1:1 einzusetzen (vgl. BayLfU
2020a, S. 25 ff.). Das Winterhabitat ist bevorzugt sidlich von
bestehenden Gehdlzen anzulegen.

Um eine fachgerechte Umsetzung und Entwicklung der
Ersatzhabitate zu gewahrleisten, wird die Herstellung durch
eine reptilienkundige Person / umweltfachliche
Baulberwachung begleitet werden. Die genaue Lage ist mit
dem Anlagenverantwortlichen abzustimmen, damit Kabeltroge
etc. nicht beeintrachtigt werden.

Pflege:
Mosaikartiges Freimahen im Zuge der Herstellung. Keine
Fertigstellungs- und Entwicklungspflege notwendig.

Mosaikartiges Freimahen der Habitate einmal pro Jahr; Pflege
5 Jahre nach Bauende.

Die Pflege der Flachen wird fir 5 Jahre nach Bauende
festgesetzt, um ein Zuwachsen zu vermeiden. Durch die
RekultivierungsmalRnahmen wird sichergestellt, dass sich nach
5 Jahren die temporar beanspruchten Bereiche in Weliling zu
funktionsfahigen Reptilienhabitaten entwickelt haben und sich
hier Zaun-eidechsen wieder ansiedeln koénnen. Auf eine
dauerhafte Unterhaltung der CEF-MaRnahmen kann daher
verzichtet werden.

Zeitpunkt der Durchfiihrung:
Im Aktivititszeitraum von Reptilien (April bis September),
aulRerhalb Eiablagephase;

Die Flachen werden vor der MaRnahme Umsiedlung von
Reptilien (004_VA) hergestellt. Sie sind nach Herstellung
kurzfristig funktionsfahig.
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6.5

KompensationsmaBnahmen

Mit der BaumaRRnahme gehen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen
durch Vegetationsverlust einher. Es sind Ausgleichsmalinahmen in einer Wertigkeit von
24.675 WP (Kompensationsbedarf) erforderlich.

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen in Natur und Landschaft sind nach
§ 15 BNatSchG durch den Verursacher des Eingriffs durch MalRnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Ein Eingriff gilt dann als
ausgeglichen, ,wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftshild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neugestaltet ist“. Ein Eingriff gilt als ersetzt, ,wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in
gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
neugestaltet ist.”

Mit der Baumalinahme gehen erhebliche und dauerhafte Beeintrachtigungen durch
Neuversiegelung bzw. dauerhafte Uberbauung mit z.T. nicht wiederbegriinten Flichen
sowie auch temporaren Flacheninanspruchnahmen einher. Der Kompensationsumfang
betragt zum derzeitigen Planungsstand 24.703WP.

Im Rahmen des Vorhabens werden Griinlandbestinde, Geholze und Saume bau- und
anlagebedingt beeintrachtigt. Fir den naturschutzfachlichen Ausgleich der Eingriffe im
Rahmen der Eingriffsregelung werden drei Flachen im selben Naturraum D66 "Voralpines
und Moor- und Hiigelland - Kontinental (Mitteleuropaisch)" in Anspruch genommen. Die drei
Ausgleichsflachen liegen auf verschiedenen Gemarkungen (siehe Tabelle 7).

Tabelle 7 KompensationsmalRnahmen

010_A B2, Bo6 (angrenzende Geholze (B112-WHOO0BK) bleiben erhalten)

Herstellung und Entwicklung von artenreichem
Extensivgriinland und Sdumen

Flache:

Flst 2680 mit 487 m? und Flst 2680/1 mit 1.844 m?
(Gemarkung | Gemeinde Tutzing, Str 5504 Miinchen -
Mittenwald [ km 46,29 - 46,79) im Lkr Starnberg

Ausgangszustand:
intensiv genutztes Griinland (G11) und Krautsaum (K11)

Zielbiotop:
G214-GU651L und K132 mit Einzelstrauchern

Zeitpunkt der Durchfiihrung:

mit Bauende (MalRnahme kann auch vorab oder wahrend der
BaumaRnahme durchgefiihrt werden; Ansaat im Friihjahr bei
entsprechender Witterung)

Herstellung, Entwicklungs- und Pflegemalinahmen:
Aufwertung der Flache durch Aushagerung, anschlielend
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Ansaat mit autochthonem Saatgut (Ursprungsgebiet 17
Sidliches Alpenvorland) zur Artenanreicherung und
Entwicklung zu Extensivgriinland nach Bodenvorbereitung
gem. DIN 18915. Verzicht auf Diinge- und
Pflanzenschutzmittel.

Aufgrund der Nutzung als Intensivgriinland ist davon
auszugehen, dass maRig hohe Nahrstoffgehalte durch
Diingung im Oberboden vorhanden sind. Um Nahrstoffe aus
der Flache zu entziehen, ist entweder der Oberboden auf 10-20
cm Tiefe abzutragen und/ oder eine Aushagerungsmahd in den
ersten 2 Vegetationsperioden durchzufiihren. In Riicksprache
mit der Umweltfachlichen Bautberwachung ist ein 2- bis 3-
schiriges Mahdregime anzusetzen. Das Mahdgut ist sofort
abzufahren.

Nach erfolgter Aushagerung ist zur gezielten Artenanreicherung
eine Mahgutliibertragung aus geeigneten Spenderflachen
durchzufiihren. Alternativ. kann auch Regiosaatgut der
Herkunftsregion 17 in einer autochthonen, standorttypischen
Mischung aufgebracht werden.

Entlang der siidlichen Flurstiicksgrenze werden einzelne
Straucher regionaler Herkunft (Vorkommensgebiet 6.1
Alpenvorland) gepflanzt.

Zur Entwicklung des Extensivgriinlandbestandes ist eine 1- bis
2-schirige Mahd mit Mahgutabfuhr durchzufiihren. Im ersten
Jahr empfiehlt sich zudem ein Schropfschnitt (8 bis 10 Wochen
nach Ansaat). Der erste Schnitt darf nicht vor dem 15. Juni
stattfinden, um das Ausreifen der Samen krautiger
Pflanzenarten zu gewahrleisten. Der zweite Schnitt ist fiir den
Zeitraum zwischen 15. bis 30. September vorgesehen.

Im Rahmen der Extensivierung bzw. der Entwicklungspflege ist
bei Bedarf in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde
eine Anpassung des Mahdregimes sowie der Schnittzeitpunkte
moglich.

Bei gutem Entwicklungsstand kann auf ca. 15% der Flache ein
wandernder Brachestreifen eingerichtet werden, welcher erst
bei der Junimahd im folgenden Jahr wieder gemaht wird.

011_A

B2, Bo6

Herstellung und Entwicklung von artenreichem Saum

Flache:

Flst 821 mit ca. 877 m? (Gemarkung Sachsenried, Gemeinde
Schwabsoien, ehem. Str 5443 Kaufbeuren - Schongau) im Lkr
Weilheim-Schongau
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Ausgangszustand:
K11, K122, K123
(angrenzende Einzelbaume und Straucher bleiben erhalten)

Zielbiotop:
K131-GWO00BK und K133-GHO0OBK

Zeitpunkt der Durchfiihrung:

mit Bauende (MaRnahme kann auch vorab oder wahrend der
Baumalnahme durchgefiihrt werden; Ansaat im Fruhjahr bei
entsprechender Witterung)

Herstellung, Entwicklungs- und PflegemalRnahmen:
Bodenvorbereitung mittels Frasen und einer anschlieRenden
gesonderten 3-schirigen Aushagerungsmahd im Zeitraum von
Ende Mai bis Anfang Oktober iber zunachst 2 Jahre in
Riicksprache mit der Umweltfachlichen Baulberwachung.

Ansaat von autochthonem Saatgut (Ursprungsgebiet 17
Sidliches Alpenvorland) nach Bodenvorbereitung gem. DIN
18915.

Zur weiteren Pflege und Entwicklung ist eine regelmalige
Kontrolle zweimal jahrlich Ende Mai und Anfang August auf
unerwinschte Stérarten und Neophyten durchzufiihren.

Nach Erreichen des Zielzustandes erfolgt zur Pflege der
artenreichen Saume jahrlich Mitte September eine 1-schirige
Mahd mit Mahgutabfuhr. Ca. 1/3 der Stangel wird dabei als
Uberwinterungsstruktur stehen gelassen.

012_A

B2, Bo6

Herstellung und Entwicklung von artenreichem Saum auf
Waldlichtung

Flache:

Flst 821 mit ca. 1.387 m? (Gemarkung Sachsenried, Gemeinde
Schwabsoein, ehem. Str 5443 Kaufbeuren - Schongau) im Lkr
Weilheim-Schongau

Ausgangszustand:
K122, B116
(angrenzend L712 bleibt erhalten)

Zielbiotop:
K132 und B112-WX00BK
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Zeitpunkt der Durchfiihrung:

mit Bauende (MaRnahme kann auch vorab oder wahrend der
Baumafnahme durchgefiihrt werden; Ansaat im Friihjahr bei
entsprechender Witterung)

Herstellung, Entwicklungs- und Pflegemalinahmen:

Ansaat von autochthonem Saatgut (Ursprungsgebiet 17
Sidliches Alpenvorland) nach Bodenvorbereitung gem. DIN
18915.

Pflanzung von Strauchern regionaler Herkunft
(Vorkommensgebiet 6.1 Alpenvorland) im mittleren Bereich der
Flache zur Entwicklung einer mesophilen Hecke.

Hochstaudenflur:

Im Rahmen der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege ist eine
regelmalige Kontrolle zweimal jahrlich Ende Mai und Anfang
August auf unerwilnschte Stérarten und Neophyten
durchzufiihren.

Im Rahmen der Unterhaltungspflege ist eine jahrliche
Herbstmahd ab Mitte September durchzufiihren. Das Mahgut
ist abzufihren. Auf ca. 15 % der Flache werden jedes Jahr
wandernde Brachestreifen | Uberwinterungsstrukturen stehen
gelassen.

Mesophiles Gebiisch:

Vorbereitung der Pflanzflache durch Mahd. Die gepflanzten
Geholze werden gegen Wildverbiss geschiitzt. Im Rahmen der
Fertigstellungspflege werden die Geholze zweimal jahrlich
freigestellt.

Die Durchfihrung der MalRnahmen dient dem Ausgleich der im Rahmen der
vorhabenbedingten Versiegelung und Uberbauung zerstérten Biotop- und Nutzungstypen
sowie fiir u.U. bauzeitlich beanspruchte Biotoptypen mit > 4 WP. Bauzeitlich beeintrachtigte
Griinflachen sind vollumfanglich wiederherzustellen. Die gemald § 5 BayKompV u.U.
erforderlichen Flachenmehrungen far voriibergehende Beeintrachtigungen
(Beeintrachtigungsfaktor 0,4) werden im Zuge dieser Ausgleichsmalnahme kompensiert.
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6.6

6.7

Gegeniiberstellung von Eingriff und Ausgleich

Derim Rahmen des Biotopwertverfahrens (vgl. Kap. 5) ermittelte Kompensationsbedarf von
24.677WP wird im Rahmen der KompensationsmafRnahmen 010_A, 011_A und 012_A
ausgeglichen. Durch die Aufwertung von Intensivgriinland (G11), artenarmen Sdaumen
(K11), maRig artenreichen Saumen (K122, K123) und Gebiischen (B116) zu artenreichen
Kraut- und Staudenfluren (K131, K132 und K133) sowie artenreichem Extensivgriinland
(G214- GU651L) und mesophilen Gebiischen (B112) ergibt sich ein Kompensationsumfang
von 24.703 WP (Uberschuss 26 WP). Tabelle 8 zeigt die Gegeniiberstellung des
Kompensationsbedarfs und der auf den Ausgleichsflachen durchgefiihrten Kompensation.

MaRnahmen des Risikomanagements

Bei der Durchfihrung der BaumaRnahmen sowie der Umsetzung der
landschaftspflegerischen und artenschutzrechtlichen Malinahmen wird eine qualifizierte
umweltfachlichen Bautiberwachung mit Schwerpunkt Naturschutz eingesetzt.
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Unterlage 12.01

Tabelle 8 Gegenliberstellung von Kompensationsbedarf und Kompensationsumfang
Ausgangszustand nach der Biotopwertliste Prognosezustand nach der Biotopwertliste (gem.
gangs P 8 P & Kompensationsumfang (Wertpunkte)
MaRnahm | (gem. BayKompV) BayKompV)
en-Nr. Fliche Kompensationsu
Code Bezeichnung WP |Code Bezeichnung WP (m?) Aufwertung (WP) mfang (WP)
- Artenreiche Saume und
A
K11 siiilfﬁ?ﬁ rsei”me und 4 |K132 Staudenfluren frischer bis maRig | 8 747 4 2.988
010_A trockener Standorte
G11 Intensivgriinland 3 8616[;& Artenreiches Extensivgriinland 12 1.584 9 14.256
= Artenreiche Saume und
K11 g:;ilfz;lirseiume und 4 g/\BléOBK Staudenfluren trocken-warmer 11 99 7 693
Standorte
MaRig artenreiche Sdume Artenreiche Saume und
011 A | K122 und Staudenfluren frischer bis 6 K131- Staudenfluren trocken-warmer 11 522 5 2.610
- . GWO00BK
malfig trockener Standorte Standorte
MaRig artenreiche Saume Artenreiche Saume und
K123 und Staudenfluren feuchter 7 K133- Staudenfluren feuchter bis nasser| 11 257 4 1.028
. GHO00BK
bis nasser Standorte Standorte
MaRig artenreiche Saume Artenreiche Saume und
K122 und Staudenfluren frischer bis 6 K132 Staudenfluren frischer bis mafig 8 1.138 2 2.276
malfiig trockener Standorte trockener Standorte
MaRig artenreiche Saume
012. A | 122 und Staudenfluren frischer bis 6 B112- Mesophile Gebiische [ Hecken 10 105 4 420
. WHO00BK
malfig trockener Standorte
Gebiische [ stockstoffreicher, B112- . .
B116 ruderaler Standorte 7 WHOOBK Mesophile Gebiische [ Hecken 10 144 3 432
Summe Kompensationsumfang der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen fiir das Schutzgut Arten und Lebensraume nach Fliache und in 24.703
Wertpunkten )
Summe Kompensationsbedarf fiir alle bewerteten Merkmale und Auspragungen der Schutzgiiter Arten und Lebensraume, Boden und Wasser 24.677
in Wertpunkten )
Wertpunktedefizit (-) bzw. Wertpunkteiiberschuss (+) +26
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AbschlieBende Beurteilung des Vorhabens

Im Zuge der GesamtbaumalRnahme ergeben sich baubedingt durch die Notwendigkeit
von Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen (BE-Flachen) und anlagebedingt
durch den Neubau des Abstell- und Wendegleises Eingriffe in Natur und Landschaft. Zur
Uberpriifung eines UVP-Erfordernisses wird vom Vorhabentriger eine Umwelterklarung
(Formblatt U 3, Screening nach § 7 UVPG) abgegeben. Das Ergebnis empfiehlt die
Erstellung eines Landschaftspflegerischen  Begleitplans (LBP) und eines
artenschutzrechtlichen Fachbeitrags. Das Erfordernis einer
Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich nicht.

Trotz der Vermeidungs-/ Minimierungsmafnahmen sind Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes nicht zu vermeiden:

Es resultiert ein Kompensationsbedarf von 24.677 Wertpunkten. Diese werden durch die
Malnahmen 010_A, 011_A und 012_A (Herstellung von artenreichen Extensivgriinland
und Saumen) im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG vollumfanglich kompensiert.

Es entsteht zudem ein Verlust von zwei Einzelbaumen im Bereich des Bahnhofs bzw.
dem barrierefreien Zugang zum Bahnsteig. Es werden daher Ersatzpflanzungen zur
Aufwertung des Ortshilds beim Wochenmarkt vorgenommen. Der Standort der Baume
wird mit der Gemeinde abgestimmt.

Bestand und Konflikte sind im Bestands- und Konfliktplan im MaRstab 1:1.000 in der
Unterlage 12.3 dargestellt. Die Landschaftspflegerischen und Artenschutz-Malinahmen
sind in den MaRnahmenplanen im MaRstab 1:1.000 in den Unterlagen 12.4.2 bis 12.4.4
dargestellt. Die durch das Bauvorhaben bedingten Flachenverluste und
Funktionsbeeintrachtigungen fiir die Schutzgiiter Tiere und Pflanzen sowie Boden sind
aus naturschutzrechtlicher Sicht als ausgeglichen zu betrachten.

Fir die Errichtung der temporaren BE-Flache auf einer Ackerflaiche im
Landschaftsschutzgebiet ,Westlicher Teil des Landkreises Starnberg® (LSG-00542.01)
wird eine landschaftsschutzrechtliche Gestattung beantragt.

Nach der Eingriffsbilanzierung gemdaB BayKompV ergibt sich kein weiterer
Kompensationsbedarf. Unter Einhaltung aller MaBnahmen verbleiben durch das
Vorhaben ,GesamtausbaumaBnahme WeRling (GBW)“ keine erheblichen
Beeintrachtigungen der Landschaft und des Naturhaushalts.

Aufgestellt
Miinchen, den 19.11.2021

DB Engineering & Consulting GmbH
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Vorhaben: GesamtausbaumafRnahme Bahnhof WeRling (GBW) Unterlage 12.01
NeM16 Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRling
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